PREMESSA

Scopa del presente manuate & di lsrire le istrozioni occorenti par effat-
tuare razionalmente le revisioni e le riparazioni

| dati citeti nal manuale hanna lo scopo di formare una conoscenza dl
Inclale generale sul principali conlrolli de efletiuare durante |z ravis
e vari gruppi

Il manuale & corredato di illustrazioni, disegni ¢ schemi, accorrent par
polar sseguire le operazioni di smantagoio, contralle & montaggic,

La presente pubblicazione deve essere altrasi una guida per chi desidera
conoscers i paricolar costruttivi del tipo In esame; la conoscenza di
lali particolar, nel parsonzle addstto alle riparazioni, & fattore essenziale
per una buena esecuzione del lavoro.

NOTA - Nella descrizione, dove & scritto destra o sinistra si deve intendere
alla destra o alla sinistra di chi si trova in sella; tutte le misure sono in mm.



n CARATTERISTICHE GENERALI

14 V35N -Vs0m

MOTORE

— numerg Gilindri

- disposiziane cilindri

— alesaggio

— corsa

— cilindrata totale

- rapporto di compressions
- potenza massima

— potenza fiscale

DISTRIBUZICNE
— aspirazione

— scarico
— givoco valvole per
conirollo fase

- giuoco valvole per
funzionameanto motore:

— aspirazione
— scarico

LUERIFICAZIONE

— spia insufficients press. clio
= filtri olic

ACCENSIONE

~ anticipo iniziale (fissa)
— anticipo automatico

— anticipo totale
(fisso + automatico)
— distanza tra i contalti
dei rutteri

V35

V5011

ciclo a quaftro tempi

due

a V' di 90°
mm 86
mm 50,6
cc 346,22
0,51

GV 35 al regime
di 8100 girifmin.

CV &

a valvole in lesta
con aste e bilancieri

apre 18" prima del P.M.S.
chiude 507 dopo il P.M.L
apre 53° prima del P.M.L.
chiude 157 dopo il PM.S.

mm 1

mm 0,15
mm 020 *

sistema a press. con pompa
a lobi, serbatoio olio nel
basamento motore

sul cruscoiio
a rete ed a cartuccia

& spinterogenc, con doppio
ruttore ed anticipo automatico
a masse centrifughe

107
o
3% 2%

mm (,35-0,45

ciclo a guatiro tempi

due

a di 50"
mm 74
mm 57
cc 490,29
10,4 :1

GV 47 al regime
di 7500 girifmin.

C\V 8

a valvole in testa
con aste e bilancieri

apre 18° prima del P.M.5.
chiude 50° dopo il PM.L

apre 53° prima del P.M.L
chiude 15" dope il PM.S.

mm 1

mm 0,15 *
mm 020 *

sistema a press. con pompa
a lobi, serbatoio olio nel
basamento motore

sul cruscofio
arete ed a carfuccia

a spinterogeno, con dopplo
ruttore ad anticipo automatico
a masse centrifughe

100
L
st

mm 0,35-0,45

* Aggiorna le precedenti pubhlicaziond.



| — candele di accensione

— bobine di accensione

ALIMEMTAZIONE
| — carburatori

| RAFFREDDAMENTO
[ SCARICO

| GEMERATORE-ALTERMATORE

AVVIAMENTO

TRASMISSION!
= Irizione

= trasmissione primaria

— cambio

— rapporti cambia;
1% marcia
2° marcia
3* marcia
4* marcia
5 marcia
— trasmissione secondaria

= rapporto

— rapporti tot. (motore-ruotal:
1% marcia
2% marcia
3" marcia
4% marcia
5% marcia

vasn

vsom

due a filetto lungo 2 14 x 1,25
Marelli FSLCR

Bosch W 5 DC

BoschW 5D

Lodge 3 HLNY

distanza tra gli elettrodi mm 0,6

due

2 Dell'Oto tipo VHB 26 FD
(dx) e VHE 26 FS (sx)

ad aria

due tubi e dug silenziateri
collegati tra loro

montato sulla parte anterlore
dell'alberc motore (14V-204)

elattrico medianta motoring

monodisco a secco con molla
a diaframma; comando a mano
con leva sul lato sinistro

del manubrio

ad ingranaggi,
rapporto (Z = 13/24} 1 : 1,846

due a filetto lungo @ 14 x 1,25
Marelli FELGR

Bosch W 5 DC

Lotge 3 HLWY

distanza fra gli eletirodi mm 0,6

due

2 Dell'orto tipo FHEH 28 BD
(dx) & PHEH 28 BS (sx)

ad aria

due b e due silenziatori
collegali tra loro

montato sulla parte anteriore
dellalberc motore (14V-204)

elettrico mediante motoring

monodisco 8 secco con molla
adiatramma; comando a mang
con leva =ul lato sinistro

del manubrio

ad ingranaggi,
rapporto (2 = 14/23) 11 1,642

a cinque marce con i
sempre In presa ad innesti
frontali - comando con leva
al centro del motocicio

sul lato sinistro

12,727 = (2 =11/30)
1:1,733 = (Z = 15/26)
i
JEE
1

ad albera con giunte cardan.
e ingranaggl conici

1:3,875=(Z = &/31)

118,506
1:12,396
1: 8134
10 7475
15 6,502

acinque
sempre In presa ad innesti
frontall - comando con leva
al centro del motociclo

sul lato sinistro

L Z = 15/26)
1277 = (Z=18/23)

- 1,045 = {Z = 22/23)
10,808 = (2 = 22/20)

ad albera con giunte cardan.
& ingranaggi conici

1:3875=(Z=48/31)

1!1 217,362
11:11,024
: 8134
: 6855
: 5787




TELAID
BOSPENSIONI

= anteriora

— posteriore

RUOTE
— antariore
— postariore

PHELIMATIC!
- antaricre
— posteriore

FRENI
— anteriore

— posterions

INGOMBRI E FESO
— passo (a carico)
— lunghezza massima

V3si

VE0m

a culla con struttura tubolare

foresllz lelescopica con
ammortizzatori idraulici

| forcellone oscillante con

molle & spirale reqolabill
conceniriche agli
ammaortizzatori idraulicl

fuse in lega leggara
Wit 271,85 % 18"
W 37215 x 18"

300-18"R
325-18"R

a disco con pinza fissa a
dopplo cilindro frenante -
comando con leva a mana
sul lato destro del manubrio

@ disco mm 260
@ eilindra frenanta mm 32
@ pompa mm 12,7

a dizco con pinza fissa a
doppic cilindro frenante -
comande con leva a pedale
al centro sul lato destro del
veicolo

# disco mm 235

@ cilindro frenante mm 32
& pompa mm 15,875

Il freno posteriore & collegato

a Gulla con strutiura tubolara

farcella telescopica con
ammorizzaton oleopneumatici

forcellone oscillante con
molle & spirale reqalabili
concentriche agll
ammartizzator cleopneumatici

fuse in lega laggera
WM 241,85 x 18"
WM 3215 x 18"

3,005 18" o 90/90.5 18"
3,50 5 18" 0 100/90 518"

a disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a mano
sul lato destro del manubrio

@ disco mm 260
@ cilindro franants mm 32
@ pompe mm 12,7

a disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva 2 pedale
al cantro sul lato destro dal
veicolo

# disco mm 235

# cilindrg frenante mm 32
@ pompa mm 15,875

Il freno posteriore & collegato

idraulica al freno anteriare
ginistro avente nei singoli
componenti la stesse

dimensioni del freno anteriore|

destro comandate con leva a
mane

m 1,420
m 2,080

idraulica al freno anteriore
sinigiro avente nei singoli
componenti le stesse
dimensioni del freno antericre
destro comandato con leva a
mano

m 1,420
m 2,120




— larghezza massima
— allerza massima

PRESTAZIONI

— velocila massima
{con il solo pilota)

— consumo carburanta
{per 100 km)

RIFORMNIMENT!
— serbatoio carburanle

— coppa motare

— scatola cambio

— scatola rasmissione
posteriore

— forcella telescopica
(per gamba)

€ pasteriore

- peso del motodiclo (a secco)

— impianto frenante anteriore

vasn V5o

m 0,750 m 0,750

m 1,060 m 1,100

kg 154 ka 158

oltre 150 km/h k/h 170 ca:
1t3.5 It4

It 16 benzing super
(87 NO-RM min.}
(riserva It 2 circa)

12 olio Aglp Muove Sint 2000
SAE 10 WD

1t 0,800 olic Agip Rotra MP
SAE B0 W/90

1t 0,170, di cui: 0,160 olio
Agip Rotra MP SAE

B85 W40 e it 0,010 olio Agip
Rocol ASO/R oppure
Malykote tipo «Ax

110,070 liquido Agip ATF
Dexron

fludo Rglp Brake Fluid
SUPERH

It 16 benzina super
{87 NO-RM min.)
{riserva It 2 circa)

It 2 glio Agip Mucve Sint 2000
SAE 10 Wrdl

B 0,200 olio Agrp Rotra MP
SAE 80 W/

It 0170, di cui: 0,160 olio
Agip Rotra MP SAE

85 W40 e It 0,010 olio Agip
Rocol ASO/R oppure
Molykote tipa «A»

It 0,060 Tiguido Agip ATF
Dexron

fluide Agip Brake Fluid
SUPER HD




1.2 V35 IMOLA - V50 MONZA

MOTORE

— numerg cilindri

— disposizione cilindri

— alesaggio

— corsa

— cilindrata totale

— rapporto di compressione
— potenza massima

— potenza fiscale

DISTRIBUZIONE
— aspirazione

— scarico

— giuaeo valvole per
controlla fase

= giuoco valvole per
funzionamento metore:
— aspirazione
— scarico

LUBRIFICAZIONE

— spia insufficiente press. olic
= liltri olio

ACCENSIONE

= anficipa iniziale (fisso)
= anficipo automatico

— anlicipo totale
(fisso + autamatico)

— distanza tra i contatti
dei ruttori

V 35 IMOLA

V 50 MONZA

ciclo a quattro tempi

due
aVdi 80*
mm 66
mm 50,6
cc 346,22
1051

CV 36 al regime
i 8200 giri/min.

CVe

a valvole in testa
con aste e bilancieri

apre 187 prima del PM.S.
chiude 50° dopo il P.M.L

apra 53° prima del PM.L
chiude 15° dopo il P.M.S.

mm 1

mm Q15 -~
mm 0,20 *

sistema a press. con pompa
a lobi, serbatoio olio nel
basamento matore

sul cruscotto
arete ed a cartuccia

a spinteragand, con doppio
ruttere ed anficipo automatico
a masse centrifughe

10°

25° 20

35+ 27

mm (,35-0,45

ciclo 2 quattro templ

dug

aV di 90°
mm 74
mm 57
oo 490,29
10,4 21

CV 48 al regima
di 7800 girl/min.

e

a valvale in testa
<on aste e bilancieri

apre 18° prima dal PM.S.
chiude 50° dopa il P.MIL
apre 53° prima del P.M.L.
chiude 15° dopo il P.M.S.

mm 1

mm 0,15 *
mm 0,20 *

sistema a press. con pompa
a lobi, serbatoio olio nel
basamento motore

sul cruscotto
arete ed a cartuccia

a spinterogens, con doppio
ruttore ed anticipo automatico
a masse centrifughe

107

259 2%

BEo e

mm (,35-0,45

* Aggiorna le precedenti pubblicazioni



— candele di accensiong

= bobine di accensione

ALIMENTAZIONE
= carburatori

RAFFREDDAMENTO

SCARICO

GENERATORE-ALTERNATORE

AVVIAMENTO

TRASMISSIONI
— frizione

= lrasmissione primaria

— cambio

— rapporti cambio:
1* marcia
2* marcia
3* marcia
4% marcia
5" marcia

— trazmizsione secondaria

= rEpporo
— rapporti tot. {motore-ruota):

1* marcia
2" marcia
3" marcia
4% marcia
5% marcia

V35 IMOLA

V 50 MONZA

due a filetto lungo & 14 x 1,25
Marelli FBLCR

Bosch W 5DC

BoschW 5D

Laodge 3 HLNY

distanza tra gli elettrodi mm 0,6

due

2 Dell'Crio tipo VHB 26 FD
(dix) & VHE 26 FS (sx)

ad aria

due tubi e due silenziatori
collegati tra lora

montato sulla parte anteriore
dell'albero motore 14V -204)

due a filetto lunge @ 14 x 1,25
Marelli FELCR

Bosch W 5 DG

Lodge 3 HLNY

distanza tra gli eleltrodi mm 0,6

due

2 Dell'orto tipo PHBH 28 BD
(dx) @ PHBH 28 BS (sx)

ad aria

due tubi e due silenziatori
collegali ra loro

meontato sulla parte anteriore
dell'albero motore (14 V- 20 A)

maotoring

monodisco a secco con molia
a diaframma; comando a mano
con leva sul lato sinistro

del manubrio

ad ingranaggi,

rapporto (Z = 13/24) 1 : 1,846
a cingue marce con ingranaggi
sempre in presa ad innesti
frontali - comande con leva

al centro del motociclo

sul lato sinistro

D2T727 = (Z=11/30)
1,733 = (7 = 15/26)
L 1.277 = (Z = 18/23)
1 1,045 = (7 = 22/23)
10,809 = (2 = 22/20)

ad albero con giunto cardan.
& ingranaggi conici 3

1:3,875 = (Z = 8/31)

119,506
$ 12,396
9,134
7.475
6,502

motoring

monodisco a secco con molla
a diaframma; comando a mano
con leva sul lato sinistro

del manubrio

ad Ingranaggl,
rapporto (2 = 15/22} 1 11,666

acingue marce coningranaggl
sempre in presa ad innesti
frontali - comando con leva
al centro del motacicio

sul lato sinistro

1: 2,727 w (Z = 11/30)
1:1,733 = (Z = 15/26)
1:1.277 = (Z = 18/23)
1:1.045 = (Z = 22/23)
10,808 = (Z = 22/20)

ad albero con glunto cardan.
& ingranaggi conicl

1:3,875 = (Z=8/31)




TELAID

SOSPENSIONI
— anteriore

— posteriore

RUOTE
— anteriore
— posteriore

FHEUMATIC
= antericre
= posteriore

FRENI
— anteriore

— posteriors

INGOMERI E PESO
— passo (a carico)
— lunghezza massima

V35 IMOLA

V 50 MONZa

a culla con strutiura tubolare

torcella Ielescoplca con
ammortizzatori i

a culla con struttura tubolare

fo rceFIa !elescopuca con

i ol

forcellone

torcell o con

molle a spirale regolabtll
concantriche agli
ammaortizzatori idraulic

fuse in lega leggera
WM 2/1.85 x 18"
WM 32,15 x 18"

325-518" 0 90/90 818"
3,50 -518" 0 100/90 S 18"

a disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a mano
sul lato destro del manubrio

# diseo mm 260
# cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 12,7

a disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a pedale
al centro sul lato destro del
veicolo

@ disco mm 235
# cilindro frenante mm 32
# pompa mm 15,875

Il freno posteriors & collegato
mediante trasmissione
idraulica al freno anteriore
sinistro avente nai singoli
companenti le stesse
dimensioni del freno anteriore
destro comandato con leva a
mano

m 1,420
m 2,080

molle a spirale regolabili
concentriche agli
ammortizzaton oleopnsumalici

fuse in lega leggera
WM 2/1,85 x 18"
WM 372,15 x 18"

325818" 0 90/90.5 18"
3,50 518" 0 100/90 S 18"

a disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a mano
sul lato destro del manubrio

# disco mm 260
# cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 12,7

a disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a pedale
al centro sul lato destro del
veicolo

@ disco mm 235
@ cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 15875

Il freno posteriore & collegato
mediante trasmissione
idraulica al freno anteriore
sinistro avente nei singoli
oomponenh le stesse

ioni del freno
desm) comandato con leva a
mana

m 1,420
m 2,080




— larghezza massima
— altezza massgima
— peso del motociclo (a secco)

PRESTAZIONI

— velocita massima
{gon il solo pilota)

— consumo carburante
(per 100 km)

RIFORMIMENTI
— serbatoio carburante

— coppa motore

— scatola cambio

— gealola trasmissione
posteriore

= forcalla telescopica
(per gamba)

— impianto frenanie anteriore
@ posteriore

V 35 IMOLA V 50 MONZA
m 0,700 m 0,700

m 1,150 m 1,150

kg 158 kg 160

km/h 160 km/h 175 ca.
Ita7 It 4,2

It 16 benzina super
(97 MNO-AM min.)
(riserva It 2 cirea)

It 2 alio Agip Mucve Sint 2000
SAE 10 Wiad

It 0,800 olic Agip Rotra MP
SAE 80 Wr90

It 0,170, di cui; 0,160 olio
Agip Rotra MP SAE

85 W/140 e it 0,010 olio Agip
Racal ASC/R oppure
Molykote fino «A=

It 0,070 liguido Agip ATF
Dexron

{iuido Agip Brake Fluid
SUPER HD

It 16 benzina super
{87 MO-RM min.)
(riserva It 2 circa)

It 2 olio Agip Muovo Sint 2000
SAE 10 W4l

It 0,200 olic Agip Rotra MP
SAE 80 W/a0

It 0170, di cui: 0,160 olio
Agip Rotra MP SAE

85 W/140 e 1t 0,010 olio Agip
Rocol ASO/R oppure
Melykote tipo «As

It 0,060 liguido Agip ATF
Dexron

fluido Agip Brake Fluid
SUPER HD




13 V35C-Vs0C

MOTORE

= numara cilindri

— disposizione cilindri

— alesaggio

— corsa

= cilindrata totale

— rapporto di compressions
— potenza massima

— potenza fiscale

DISTRIBUZIONE
— aspiraziona

= SCanico
— giuoco valvele per
controllo fase

- giuoco valvole per
funzionamento motore:

— aspirazione
— scarico

LUBRIFICAZIONE

— gpia insufficiente press. olio
— filtri olio

ACCENSIONE

— anficipo iniziale (fisso)
— anficipo automatico
— anticipo totale
{fiszo + automatica)
— distanza fra | contatti
dei ruttori

| vasc

vsoc

ciclo a quattro tempi

due

aV di 807
mm &6
mm 50,6
oo 346,22
10,5 :1

CV 35 al regime
di 8100 giri/min.

CVE

a valvole in testa
con aste e bilancieri

apre 18° prima del P.M.S.
chiude 50° dopo il P.M.L
apre 53° prima del P.M.I,
chiude 15° dopo il P.M.5.

mm 1

mm 0,15 *
mm 0,20

sistena a press. con pompa
a lobi, serbatoio olio nel
basamento motore

sul cruscotto
a rete ed a cartuccia

a spinterogeno, con dopplio
ruttore ed anticipo automatico
a masse centrifughe

0
250+ 9¢
3504 02

mm 0,35-0,45

clclo a quattro ternpi

due
a\di8g®
mm 74
mm 57
oz 490,29
104 1

CV 47 al regime
di 7500 giri/min.

CV e

a valvole in lesta
con aste e bilancieri

apre 18" prima del P.M.S.
chiude 50° dopao il P.M.L
apre 53° prima del P.M.L
chiude 15° dapo il PM.S.

mm 1

mm 0,15 *
mm 020 *

sistema a press. con pompa
a lobi, serbatoio ollo nel
basamento motors

sul cruscotto
a rete ed a carluccia

a spinteragena, con doppio
ruttore ed anficipo automatico
a masse centrifughe

10°

LhN

E e o

mm (,35-0,45

* Aggioma le precedentl pubblicazionl.



= candele di accensione

— bobine di accensione

ALIMENTAZIONE
— carburatori

RAFFREDDAMENTC

SCARICO

GENERATORE-ALTERMATORE

AVVIAMENTO

TRASMISSIONI
= friziong

— trasmissione primaria

= cambio

= rapporti cambio;
1" marcia
2* marcia
3 marcia
£° marcia
5° marcia

— trasmigsione secondaria

= rapporto

— rapport tot. (motore-ruota):
1 marcla
2* marcia
3" marcia
4% marcia
5* marcia

vasc

vsoc

| Lodge 3 HLNWY

due a filetto lungo ¢ 14x1,25
Marelli FALCR

Bosch W 5 DG

BoschW 5D

distanza fra gli eleftrodi mm 0,6

due

2 Del'Orto tipo VHE 26 FD
(dx} & VHBE 26 FS (sx)

ad aria

due tubi e due silenziatori
collegati tra loro

montalo sulla parte anteriore
dell'albero motore (14V-204)

elettrico mediante motoring

monadisco a secco con molla
a diaframma; comando a
mang con leva sul lato
sinistro del manubrio

ad ingranaggi,
rapporto (2 = 13/24) 1 : 1,846

a 5 marce con ingranagai
sempre in presa ad innesfi
frontali - comando con leva
al centro del motociclo

sul lato sinistro

12,727 = (Z = 11/30)
= 15/26)

= 18/23)

= 5 = (Z = 22/23)
5 0 909 = (Z = 22/20)

ad albero con giunto cardan,
& ingranaggi conici

1:3875 = (Z=8/31)

1
1
iz
1
1

119,506

due a filetto lungo 2 14 x 1,25
Marelll FBLCR

Bosch W 5 DC

Lodge 3 HLNY

distanza tra gli eletirodi mm 0,6

due

2 Delforto tipo PHBH 28 BD
(dx) & PHEH 28 BS (sx)

ad aria

due tubi e due silenziatori
collegati tra loro

mantato sulla parte anteriore
dell'albero motore (14V-20A)

elettrico mediante motoring

monodisco a secco con molla
a diaframma; comando g
mano con leva sul lato
sinistro del manubrio

ad ingranaggi,
rapporto (Z = 14/23) 1 : 1,642

& 5 marce con ingranaggi
sempre in presa ad innestl
frontali - comando con leva
al eenfro del motociclo

sul lato sinistro

$ 2727 = [Z=11/30)
(1.733 = (2 = 15/26)
277_{2— 18/23)
= (2 = 22/23)
= (2= 22/20)

ad arbem con giunto cardan.
& ingranaggi conici

1:3875=(Z=28/31)

1:17,362
1:11.034
1: 8,134
1: B,E55
1: 5,787




TELAIO
SOSPENSIONI

= anteriore

= posteriore

RUCTE
= antariorg
— posteriore

PHELMATICH
— anteriore
— posteriore

FRENI
— anteriore

= posteriore

INGOMBRI E PESO
— passo {a carico)
— lunghezza massima

V3sc

VsoC

a culla con struttura lubolare

forcella telescopica con

a culla con strutiura tubolare

fercella telescopica con

oleopr

forcellone oscillante con
molle a spirale regolabili
concentriche agl
ammortizzatori oleopr

i oleopr tici
forcellone oscillante con
molle a spirale regolabili
concentriche agli

i i oleopn

fuse in lega leggera
Wi 3/2,15 x 18"
W 3725 x 16"

100/90 - 18"
130/90 - 16" 0. 5.10-¥16"

a disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a mano
sul lato destro del manubrio

@ disco mm 260
@ cilindro frenante mm 32
@ pompa mrm 12,7

a disco con pinza fissa a
doppic cilindro frenante -
comando con leva a pedale
al centro sul lato destro del
veicolo

# disco mm 235
@ cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 15875

i freno posteriore & collegato
mediante issl

fuse in lega leggera
WM 3215 x 18"
WM 3725 x 167

100780 - 18"
130480 - 16" 0 510-V16"

 disco con pinza fissa a
dappio cilindro frenante -
comando con leva a mano
sul lato destro del manubrio

@ disco mm 260
@ cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 12,7

a disco con pinza fissa &
doppio cilindro frenante -
comando con leva a padale
al cantro sul lato desiro del
veicolo

@ disco mm 235
@ cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 15,875

Il frenc posteriore & collegato

idraulica al freno anleriore
sinistro avents nei singoli
compaonenti le slesse
dimensioni del frene anteriore
destro comandato con leva a
mano

m 1,460
m 2,200

idraulica al freno anteriore
sinistro avente nei singoli
componenti le stesss
dimensioni del freno anteriore
destro comandato con leva a
mano

m 1,460
m 2200




—

— larghezza massima
— altezza massima

PRESTAZIONI

— velocita massime
{con il solo pilota)

— consumo carburante
{per 100 km})

RIFORMIMENTI
— serbatoio carburante

— coppa metore
— scatola cambio
— scatola trasmissione

posteriore

— forcella telescopica
(per gamba)

— impiante frenante anteriore
& posteriore

— peso del molociclo (a secco)

Va3sc VsocC

m 0,960 m 0,960

m 1,175 m 1,175

kg 165 kg 165

oltre 150 km/h km/h 165 ca,
43 s

It 15 benzina super
{97 NO-RM min.)
{riserva It 2 circa)

It 2 olic Aglp Nuovo Sint 2000
SAE 10 Wid0

It 0,900 olio Agip Rotra MP
SAE 80 W/90

1t 0,170, di cui: 0,160 olio
Agip Rofra MP SAE

85 W40 e It 0,010 olio Agip
Rocol ASC/R oppure
Molykote tipo « A

It 0,080 liquido Agip ATF
Dexron

fluido Agip Brake Fluid
SUPER HD

It 15 banzina super
(97 NO-RM min.}
(riserva It 2 circa)

il 2 olio Agip Nuovo Sint 2000
SAE 10 'Wra0

1t 0,200 olic Agip Rotra MP
SAE 80 W/S0

10170, di cui: 0,160 olio
Agip Rotra MP SAE

85 W/140 e 110,010 olia Agip
Rocol ASO/R oppure
Molykote tipo «As

11 0,080 liguido Agip ATF
Dexron

fiuido Agip Brake Fluid
SUPER HD
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14 V65 - V65 SP

MOTORE

— numero cilindri

— disposizicne cilindri

- alesaggio

- gorsa

— cilindrata tolale

— rapporto di compressions
— polenza massima

— potenza fiscale

DISTRIBUZIONE
— aspiraziong

— scarico
— giuoco valvels per
controllo fase

— giuoco valvole per
funzionamento motore:

— aspirazione
— sCarico

LUBRIFICAZIONE

= spia insufficiente press. olio
— filtri olio

ACCENSIONE

— anticipo iniziale (fisso)
— anticipo automatico

— anticipa tolale
{fisso + automatico)

— distanza tra i contatti
dei ruttori

V65

V 85 SP

ciclo a quattro tempi
due

aVdi g0

mm 80

mm 64

cc 6434

y {45

CV 52 al regime
di 7050 girifmin.

cv 10

a valvole in testa
con aste @ bilancieri

apre 187 prima del P.M.S.
chiude 50° dopo il P.ML

apre 53° prima dal P.M.JL
chiude 157 dopo il PM.S.

mm 1

mm 0,15 *
mm 0,20 *

sistema a press. con pompa
a lobi, serbatoio olio nel
basamento motore

sul cruscotto

a rete ed & cartuccia

a spinterogeno, con doppio
ruttore ed anficipo automati

ciclo a quattro tempi
due

aVdigo®

mm &0

mm 64

ce 6434

10:1

CV 52 al regime
i TO50 giri/min.

Cv 10

a valvole in tasta
con aste e bilancieri

apre 18° prima del P.M.S,
chiude 50° dopo il P.M.L
apre 53° prima del P.M.I.
chlude 15° depo il PM.S.

mm 1

mm 0,15 *
mm 0,20 *

sistema a press. con pompa
a lobi, serbatoio olio nel
basamento motore

sul cruscotto

a rete ed a cartuccia

2 spinterogeno, con depplo

ruttare ed anti

a masse centrifughe
70

26°
33° 43"

mm 0,35-0,45

a masse centrifughe
7o

26°
333

mm 0,35-0,45

* Aggiorna be precedenti pubblicazion.
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— candela di accensione

— bobine di accensione

ALIMENTAZIONE
— carburatori

RAFFREDDAMENTO

SCARICO

GENERATORE-ALTERNATORE

AVVIAMENTO

TRASMISSION|
~ frizione

— trasmizsione primaria

— cambio

= rapporti cambio:
1% marcia,
2" marcia
3% marcia
4" marcla
5" marcia
— trasmissione secondaria

= rapporto

= rapporti tot. (motore-ruotal:
1% marcia
2* marcia
3* marcia
4* marcia
5* marcia

V65

V65 5P

due a filetto lungo @ 14 x 1,25
Marelli FELCR

Lodge 2 HL

disiznza tra gli elettrod] mm 0,6

due

2 Dell'Orto tipo PHBH 20 BD
(dx) e PHEH 30 88 (s%)

ad aria

due tubi e due silenziatori
collegati tra lore

mantato sulla parte anteriore
dell'albero molore {14V-204)

elettrico mediante motoring

monodisco a secco con molla
a diaframma; comando a
mano con leva sul lato
sinistro del manubrio

ad ingranaggi,
rapporto (Z = 15/22) 1 : 1,466

a 5§ marce con ingranaggi
sempre in presa ad innesti
frontali - comando con leva
al centro del motociclo

sul lato sinistro

12,3636 = (Z = 11/26)

: 16428 = (Z = 14/23)
11,2777 = (Z =18/23)
21,0555 = (Z = 18/19)

: 0,8000 = (Z = 20/18)

ad albero con giunto cardan.
e ingranaggl conici
1:3,875=(Z=8/21)

113,432
. 9,336
7,262
5899

1
1
e
1
1: 5115

| 2 Deil'orto tipo FHEH 30 BD

due a filetto lungo ¢ 14 x 1,25|
Marelli FELCR |
Lodge 2 HL

distanza lra gli elettrodi mm 0,8

due

(dx} @ PHBH 30 BS (sx)

ad aria

due fubi e due silenziatori
collegati tra loro

mantate sulla parte anteriore
dell'albero motore (14V-204)

eletirico mediante molaring

maonodisco a secco con malig
a diaframma; comando a
mano con leva sul lato
sinistro del manubrio

ad ingranaggi,
rapporto (Z = 15/22) 1 : 1,466

a 5 marce con ingranaggi
sempre in presa ad innesti
frontali - comando con leva
al centro del motociclo

sul lato sinistro

1:2,3836 = (Z=11/28)
1:1,6428 = (£ = 14/23)
1:1,2777 = (Z = 168/23)

1: 10555 = (£ =18/19)

1: 00000 = (Z =20/18)

ad albero con giunto cardan.
e ingranaggl conici
1:3875=(Z=8/31)

1:13,433
1: 9336
T: 7.262
] ;5,999

5115
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TELAIC
SOSPENSIONI
— anteriore

— posteriore

RUCTE
— anteriore
= posteriore

PHEUMATICI
— anteriore
— posteriore

FRENI
— anteriore

— posteriore

INGOMBRI E PESO
— passo (a carico)
— lunghezza massima

VEBS

V 65 SP -|

a culla con struttura tubolare

forcella telescopica con

a culla con struttura tubolare

forcella telescopica con

Ao aleopr

forcellone con

i oleopneumatici
oscillante con

molle a spirale regolabili
concentriche agli
ammortizzator] oleopneumatici

fuse In lega leggera
Wht 2/1,85 x 18”7
Wi 372,15 x 18"

100490 - H 18"
110/90 - H 18"

a disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a mano
sul lato destro del manubrio

@ disco mm 260
@ cilindro frenante mm 32
¢ pompa mm 12,7

a disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a pedale
al centro sul lato destro del
veicolo

@ disco mm 235
@ cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 15,875

Il freno posteriore & collegato
mediante trasmissione
idraulica al freno anteriore
sinistro avente nei singoli
componenti e stesse
dimensioni del freno anteriare
destro comandato con leva a
mano

m 1,440
m 2,120

moile a spirala regolabili
conceniriche agli
ammortizzatori oleopneumatici

fusa in lega leggera
WM 2/1,85 x 18"
WM 3/2,15 x 18"

100/80 - H 18"
110/80 - H 18"

a dizco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a mang
sul lato destro del manubrio

@ disco mm 260
@ cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 12,7

a disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a pedale
al centro sul lato destro del
veicolo

@ disco mm 235
@ cllindro frenante mm 32
@ pompa mm 15875

Il freno posteriore & collegato
mediante trasmissione
idraulica al freno anteriore
sinistro avente nei singoli
companenti le stesse
dimensioni del freno anteriore
destre comandate con leva a
mano

m 1,440
m 2,120
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— larghezza massima
= altezza massima
— peso del matociclo (a secca)

PRESTAZICNI

— velocita massima
{con 1l solo pilota)

= consumo carburante
(par 100 km)

RIFORNIMENT]
— serbatoio carburante

— coppa motore
— scatola cambio
— scatola rasmissione

posterinre

- forcella telescopica
(per gamba)

— implanto frenante anteriore
& posleriore

VES V 65 SP
m 0,730 m 0,730
m 1,100 m 1,255
kg 165 ka 170

circa 185 km/h

1t5,5

It 16 benzina super
(97 NO-RM min.}
(risarva It 2 circa)

It 2 olio Agip Nuove Sint 2000
SAE 10 W40

It 0,800 olic Agip Rotra MP
SAE 85 W40

It 0,170, di cui: 0,160 olio
Agip Rotra MP SAE

85 W40 e It 0,010 olio Agip
Rocal ASOVR appure
Molykote tipo =Ax

It 0,080 liquido Aglp ATF
Daxron

fluide Agip Brake Fluld
SUPER HD

girca 185 kmsh

55

It 16 henzina super
(97 MO-BM min.)
(risarva It 2 circa)

It 2 olio Agip Nuovo Sint 2000
SAE 10 Wra0

It 0,900 olic Agip Rotra MP
SAE 85 W40

It 0,170, di cui: 0,160 alio
Agip Rotra MP SAE

85 W/140 e It 0,010 oliv Agip
Focol ASQYR oppure
Molykote tipo «Awx

It 0,090 liquido Agip ATF
Dexran

fluide Agip Brake Fluld
SUPER

24




E OPERAZIONI DI MANUTENZIONE

Dz una accurala e periodica manulenzione di-
pendena il mantenimento e lefficienza di tutti |
compenenti del motore e del veicolo,
| chilometri ed i periodi indicati per le varie ape-
razioni di manutenzione, si riferiscone ad un
normale use del motocicle. Seil motociclo viens
usato su strade non asfaltate o ad alte velocita
i e & spec =0 au L i
richiedeno controlli pid frequanti,
I veicolo & dotato da una serie di attrezzi adatti
per effettuare le operazioni di emergenza.

21 LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE (fig. 1)

Controllo livello olio

Ogni 500 km controliare il livello dell'olic nal

basamenta motore (I'olio deve sfiorare la tacca

del massime segnata sull’astina saldata al tap-
).

Se l'vlio & sotto il livello prestabilito, aggiunger-

ne della qualith e gradazione prescritta.

N cantrolio va effettuato dopo che il matare ha gi-

ralo gualche minuto; i lappo « A« con asting di ii-

velio deve essere awitalo a fondo.

Cambio dell'olio

Dopo i primi 500 + 1500 km & in seguito ogni

3000 km circa sostituire I'olio dafla coppa del

basamento motore. La sostituzione va effetiuata

a motore caldo. Ricordarsi prima di immettere

alio fresco di lasciare scolare bene la coppa.

=An tappo di immissions;

«B= tappo scarico parle antariore;

G lappo scarico parle posteriore.

Quantitd occorrente: litr 2 di «Agip

Hugvo Sinl 2000 SAE 10'Wao

2.2 SOSTITUZIONE DELLA CARTUCCIA
FILTRANTE DALLA COPPA DEL
BASAMENTO ifig. 2)

Dope i primi 500 + 1500 km (primo cambio
dell'olio) & in seguito ogni 000 km, sostituira la
cartuccia fillrante operando come segue:

W svitare i lappi di scarico =As & «Be. dalla cop-
pa «C» ed il tappo di immissione (« &« i fig. 1).
W togliere 'olio dalla coppa;

W svitare la vile con roselta lissaggio carluccia
«D= g sfilare dalla coppa il aruppoe completo di
coperchiefio <Ev, guamizione «F», molla «G» &
la cartuccia filtrante «Hw;

W spstiluire la cartuccia fillrante «He ed evan-
tualmente I'ansilo di tenuta sul coperchietto.
A fine operazione rimontare il tutto invertendo
I'ordine di smontaggio e immelters la quantita di
clio prescritla.

23 LAVAGGIO FILTRO A RETINA E COPPA
DEL BASAMENTO MOTORE {lig. 64)

E bene, dopo i primi 500 + 1500 km (primo cam-
bio dellolio e della carluccia filtrante) & in segui-

10 ogni 15.000 km, smoniare I3 coppa olio dal
basamanta, smontare il filtro a retina e lavare il
futto in un bagno di benzina; soffiare paoi il filiro
ed | canall della copga con getio di aria com-
pressa. Mel rimonlare la coppa sul basamento
ricardarsi di sostituire la guarnizione tra coppa
e basamenta.
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2.4 LUBRIFICAZIONE DEL CAMBIO (fig. 3)

Controllo livello olio

Cgni 3000 km, controllare il livello come indica-
1o in figura; se 'olio & sotte | livello prestabilite,
aggiungerne della qualita & gradazione pre-
scritta.

Cambio dell'olic

Qgni 2000 km circa sostivire Molio dalla scatala
cambio. La sostiluzione deve ayvenirg 4 gruppo
caldo, poiché in tali condizioni 'alic & fluido &
quindi facile da scaricare.

Ricordarsi, prima dl immetters olio frasco di la-
sclare scolare bene la scalola del cambio.
wf= lappo immissione e livello;

«B= tappao di scarico.

Quantita ocoorranta: litrl 0,930 di «Agip Rotra
WP 80 W0,

2.5 LUBRIFICAZIONE SCATOLA
TRASMISSIONE POSTERIORE (fig. 4)

Controllo livello olio

Cgni 3000 km controliare che Pelio sfior il foro
per tappo di livello e iImmissione «A«; 9 'olio &
sotta il livello prestabilite, agglungerns della
qualita e gradazione prescrifia.

Cambio dell'clio

Ogni 9000 km circa, sostituire I'olio dalla scato-
la trasmissione. La sostituzione deve avvenire a
gruppo calde poiché in tali condizioni Iolic &
fluldo e quindi facile da scaricare.

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di la-
sciare scolare bene la scatola trasmissione.
wio tappo livello @ immissione ofio;

«B» tappo shiatatoic olio;

== tappo scarico olio.

Cluantith accorrente: litri 0,180 di «Agip Rotra
WP SAE B5 Wi140= e litd 0,010 di «Agip Rocol
ASO/A= o «Malykote tipo As,

2.6 LUBRIFICAZIONI E PULITURE VARIE

Periodicamente lubrificare:

W calotte ¢ sfere dello sterzo;

B cuscinetti del forcellone oscillante;

B articolazioni trasmissioni di comando;
W articolazioni dei cavalletti di supports;
B rinvio contachilometri,

2.7 REGOLAZIONE GIUOCO LEVA
FRIZIONE (fig. 5)

Regolare il giuoco Ta leva ed attacco sul manu-
brio; se supericre o inferiore 2 mm 3 + 4 agire
zullz ghiera «A» sino a che il giuoco sia quello
prascritto.



2.8 REGOLAZIONE LEVA FRENO
ANTERIORE DESTRO (fig. &}

Per la suddelta regolazione aperare come se-

ue:
W Porra tra flottante pompa-serbatoic e ap-
pendice della leva di comando uno spessimetra
By i agire sulla vite «Be;
W givoce previste mm 0,05 + 0,15,

28 REGOLAZIONE PEDALE COMANDO
FRENG ANTERIORE SINISTRO E
POSTERIORE {fig. 7)

Effetiuare il controlie dal giuoco tra flottante co-
mando pompa @ leva di comando «l= operando
COME Segue:

W porre tra floltante pompa e appendice della
leva ung spessimetro =A«;

B givoco prevista mm 0,05 + 0,15;

B se il givocs non @ quello presoritto accorre
levare la copiglia =Ce, sfilare la spina «0w, allen
tara il controdada «Ex ed avitare o svitare il for-
celling «Fx sine a trovare la posizione ideale del
pedale di comando =B+, rimontare 12 spina te-
nuta tirants <0« & la copiglia «Ga,

A fine operazione allentara il controdado «Ge e
registrare la vite di fermao ritomo leva oHw,

210 REGISTRAZIONE DELLO STERZO
{fig. &)

Per la sicurezza di guida, lo sterzo deve assere
regelata in modo tale da randere possibile il
libero movimento del manubrio, ma senza ac-
cessivo gluaco:

W allentare la vite bloccaggio testa di sterzo
who;

W svitare il dade fenuta testa di sterzo «Bs;

W awvilare o svitare la ghiera di regolazione «Ce
amezzo punierucla fino a che il givoce sla quel-
lo regolare.

Aregistrazione avwwenuta, bloccare il dado Bra
Ia vite bloccaggio sterzo wAs,
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B coerie i serRAGaIo

Wili fizgaggio coperchio distribuzione .

Vili fizsaggio coppa olio .

Imbiellaggio

[ado autcbloccante fissaggio cappelli alle blelle .
Viti fissaggio volana alaiberc motore .

Vit fissaggio corona dentata .

Distribuzione

Racoordo fissaggic atbero camme al basamento .
Wil fissaggio ingranaggio sul'albero a camme |
Avviamento elettrico

Vitl fissaggic motarino avviamento |

Alimentazione
Vit lissaggio pipe aspirazione alle leste

Lubrificazione
Wil fissaggio pompa olio al basamento |
Vite flssagale coperchietto tenuta cartuccia ;llmanie

Accensione

\iti fissagoio statore del genaratore .
Wite fissaggio rotore del generators .
Frizione

Dado fissaggle albero friziene .

Cambio velocita

Dadi bloceaggio albero primario

Viti fissaggio coperchio alla scatola cambm

Witi fissaggic scatola cambio al coperchio campana inzlonP

Farti collegamento motore

Dado per lirante anteriore

Dada per viti lunghe & corte . -

Vitj fissagaio coperchio campana fnz-cne az mumre

DENOMINAZICNE CORRIE D'I(SERRJ\GGIO
m
Teste cilindri
iti fissaggio coperchi teste motare i
Fissaggic candele accensione | 2+3
Basamento e coperchi
Dado fiszaggio teste-cilindri ai basamento (M 10) . 442
Dado fissaggio tesle-cilindri al basamanto (M 8) . 28+3
Dadi unione basameant (W 8} . 2225
Dadi unions basamenti (M 10} 384

22426 V35 - V50
3432 VEs

25+27

25

05
32+35

45
45
25+3
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| DEMOMINAZIONE

COPPIE 5| SERRMGEIO
Kgm

Trasmissione posteriore

Dado bloccaggio pignone conico alla custodia
Viti fiszaggio corona conica al perno forato
Vili fissagaio coperchio alla scatola rasmissione .
Vitl fissaggio disco freno &l perno foralo .
Telaio

it fissagaioe culla lelaio .

Viti fissagaio cavalletto centrale

Sospensione anteriore

Vitl fissaggio testa della forcella .

Viti fissagaio base della forcelia.

Vit fissaggio ammortizzatori . ¥

Viti fissaggio gambale al perno ructa .

Sospensioni posteriori

Ruota anteriore e disco freno

Dado fissaggic perno ruota .

Witi fissaggio dischi freni al mozzo .

Ruota posteriore

Dado fissagaio perno ructa |

Wite sul forcellone oscillante flissaggio perno ruota
Sterzo

Bussola bloccaggio sterzo .

Viti fissagaic sospensioni posteriorn parte superiore e inferiore .

10
442

22+24

35

45
4.5
1.8
4.5

22524
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ATTREZZATURA SPECIFICA
{fig. B}

F.. ¢

MNOPOS. N, CODICE DEMOMINAZIONE

1 18827300 | Bussola per montaggio anello di tenuta sull'albero secondario

2 18927220 | Altrezzo per montaggio anello di tenuta sul coperchio distribuzions
{albero motore)

3 188907800 Estrattore per spinotti pistoni

4 19926100 | Punzone per anello di tenuta pignone coppla conica

5 18928800 | Alrezzo premontaggio allineamento coppig conica

& 18928700 | Punzone per anello tenuta sull'albars messa in mota

{avviamenlo a pedale)

T 19902800 | Attrezzo messa in fensione settore awiamento & pedale

8 19929400 | Punzone per cuscinetto albero frizione sulle scatola

g 19926000 | Punzone per anelio tenuta scatola trasmissione
L]

1

1 19305800 | Punzone per ancllo tenuta sull'albero frizione

1 19927200 | Punzone per montaggio anello di tenuta sul coperchio scatola cambio
| per albero secondario

12 19806500 | Altrezzo montaggio e centraggio disco frizione

13 19911800 | Attrezzo tenuta volana

14 18927202 | Distanzisle per montaggio anzllo sull'albero secondario

18807000 | Estrattore anello interno sul perno forato
18807100 | Attrezzo tenuta albero irizione {V 35-V 50] e pignone coppla conica

E
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H. CODICE DENDMIMAZIONE
i7 19905400 | Attrezzo per binccaggio dadi albero primario e frizione (V 35-V 50)
18 18827500 | Estratiore anello esterno cuscinetto scatola trasmissione
20 19926200 | Punzone per cuscinetto sul pignone coppla conica
21 19927700 | Altrezzo tenuta ingranaggio rinvio per smontaggio cambio
22 19826300 | Punzone per cuscinetto albero primario sulla scatols cambio
23 18826400 | Punzone per anello esterno cuseinello conico sul corpo parta
pignone coppia conica
24 18826500 | Punzone per anello esterno del cuscinetlo scatola trasmissione
25 19826600 | Punzone per cuscinetto porta bracei del forcellone oscillante
sul coperchio scatola cambio
26 18927600 | Estrattore per cuscinetto porta braceio oscillante sul coperchio
scalola cambio
28 19927800 | Bussola di riduzione per allrezzo smontaggio valvole
{tale attrezzo porta il M. 108072 00)
29 19927500 | Punzone per pressare 'anello interno del cuscinetto sul perno forato
30 12912000 | Attrezzo montaggio analio di tenuta sull'albere motore lato volana
31 19927100 | Punzone per pressare anella di tenula sulla flangia e albero motore
lato volano
a2 18912450 | Supporto molore (& adattabile montando un quadretic di legno
od altro materiale)
az 18926600 | Attrezzo per montaggio guarnizione anteriore sul flottante pompa frano
anteriore destro
34 18826500 | Attrezzo per montagoio guarnizione posteriore sul flottante pompa frena
anteriore destro
35 18826700 ,é\tt;‘azzo per montaggio anello bloceaggio sulla pompa freno anleriore
estro
36 14826600 | Attrezzo per montaggio guarnizione anteriore sul fiottante pompa frano
anteriore sinistro @ posteriore
37 14826500 | Aftrezzo per mentagglo guarnizione posteriore sul flottante pompa freno
anteriore sinistro & posteriore
38 14826700 | Aftrezzo per montaggio ansilo bloccaggio sulla pompa freng anteriora
sinistro e posteriora
a9 14826400 | Attrezzo smontagaio flottante pomps per freno antericre destro e freni
anteriore sinistio e posteriore
40 14826900 | Attrezzo controlio livellatura galleggianti dei carburatori
42 14906600 | Spina per smenlaggio gensratore-alternatore dallalbero motare
471 19902500 | Supperto scalola cambio
47/2 14927400 | Disco graduate
A7f3 | 17948260 | Supporto per comparatore
47/4 19926020 | Punzons montaggio cappellotto su guida valvole
4715 19827320 | Arezzo per montaggio anello di tenuta sul coperchio distribuzione
{albera a camme)
4716 17948760 | Alrezzo per controllo valvolina regolazione pressione olio
& candelina spia
47/7 | 19926460 | Introduttore pista esterna cuscinetto albero secondario {V 65)
47/8 19906460 | Chiave tenuta dado per albero frizione (V §5)
4779 19807160 | AHrezzo di tenuta albero frizione (W 65)
= 198064 00 | Bussola per attrezzo ceniraggio disco friziane (f B5)
PRODOTTI SPECIFICI
48 Q0010000 | Teflon (923.499.909) - Mastro di tenuta per filetiature
49 Q0010200 | Devcon «F» - Per soffialure basamenti, scatole e coperchi
50 Q0010300 | ER 847 3M - Guarnizione fluida tra i basamenti motore
51 00010400 | Loctite 801 (804.585.601) - Per bloccaggio bullonaria

32




B cruero moToRe

51 SMONTAGGIO DEL GRUPPO
PROPULSORE DAL TELAIO

Per lo smontaggio operars come segue:

B mediante 'apposita leva sbloccars e alzare la
sella;

B togliere i copriaccumulatore laterali ¢ scolle-
gare | cavi della batleria;

W =filare la balteria dalla sus sede;

B chiudere i rubinetti, allentare e fascette e
scollegare le tubazionl dal serbalaio,

B sganciare il tirants elastico e sfilare il serba-
toio dai supporti anteriori;

B scollegare dai morsettl le connessioni eletlri-
che dal genaralore alternatore e dal dispositive
d'accensions;

B scollegare | cavi del trasmeltitore di pressio-
nes alio, del sagnalatore difolle, e il cava dell’in-
terruttore eleftro-magnetico dal motorine d'av-
viamento;

B slaccare | cavi delle candele e posizionarle in
mada adeguatn;

B scollegare |2 pipe di aspirazione dalls teste
scostandole quel tanto da facilitare il solleva-
menta del talaio;

B allentare le fascette e scollegare, la lubazio-
ne recupera olio dallo sfiatatoio e 18 due tuba-

zioni di sfiate vapaori olio dai coperchi delle te-
ste;

B sganciare il cavo delia trasmissione coman-
do frizione dalla lava sul coperchio della scatola
cambio;

B svitare la trasmissione del contagiri dal rinvio
prestando attenzione alla boccola conica di te-
nuka;

B staccare la pinza frenc postariore completa
dl tubazione & riporla nel vano batteria;

B porre sotto |z coppa del motore 'apposito
supporio e metterlo in laggera tensiane;

B sitaccare il tirante comando pompa freno po-
steriore dopo avere sfilato la coplglia e fa spina
d'unione;

B svilara le viti e slilare dai perni sulla scatolala
frasmissione e sul forcellone le sospensioni po-
steriori;

B svitare le gualtro viti a brugola (due per lato)
che fissano i braccl anteriorl dal lalaio alla culia
del motore;

B svitare completamente le due viti superior
{una per lato) che fissano il lelaio al coperchia
della scatola cambio;

W svitare e sfilare il tirante fissaggio telaio alla
scatola cambio;

B sollevare 1l telaio dalla parte posteriore &
spingerla in avanti.
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5.2 SMONTAGGIO DEL MOTORE DAL
GRUPPO CAMBIO E BRACCI DI CULLA

Per lo smonlagglo operare come sague!

W svilare i dadi fissaggio lubi di scarico alle te-
ste, sfilare le flange e | distanziali;

W zllentare la vite della fascetta fissagaic com-
pensatore, svitare i dadi fissaggio appoggiapie-
di e silenziatori al telaio indi levare i silenziatori
complati di tubi di scarico;

W svitare le viti d'unione del motore al gruppo
cambic;

W allentare le due viti inferiori lissaggio culla al-
la scatola cambio, premere sulla leva comando
frizione in modo da staccare il motore dal cam-
bio stesso; posizionare ia tubazione recupero
olic dallo sfiatatoio, allargare leggerments |
bracci della culla e sfilare il motare.

5.3 SMONTAGGIO COPERCHI DELLE
TESTE

B Svitare le vili e tagliere i coperchi con le relati-
ve guarnizioni dalle teste.

Controllo

m Controliare che il piano d'appoggio alle teste
non sia danneggialo, altrimenti spianare su un
piana di risconire.

®m Controllare che nen vi siano soffiature in tal
caso otturare con pasta Devcon «Fs.



Rimontaggio

m hlel dmontare | coperchi sulle teste occorre,
come prima operazione sostitura le guarnizioni
ed awitare la vill con ordine incrociato; indi
blocorre con chiave dinamometrica con coppia
di serraggie di kgm 1.

54 SMONTAGGIO DELLA DISTRIBUZIONE
ffigg. 13-14-15}

B Svitarc le it di lissaggio dells statore al co-
perchio dells distribuzione, sfilare o statore
prestando alienzione & non dannegglare le
spazzola.

W Svitare la vite centrale «Ax di fissaggio del ro
tore all'zlbaro motore; inserire |a sping «B» a2
rizwitars la vite fino a sentire lo stacco del rofore
dall'albero malors stesso,

B Svitare | viti «Cw di fissaggio pisstra porta
contattl e la vita D= dj fissaggio dispositive co-
manda anticipo automatico; levare la piastra
completa di dispositive prestande aftenzione al
grano di cenfragaio sull'albere a camma,

B Svitare le viti ¢ togllera il coperchio «Fs conla
rlspattive guarnizione,

B Togliere il tendicatena «Ges,

W Svitare le vili «H= di fissaggio ingranaggio
dalla distribuzione dall'albero a camme,

m Togliere il dado con rosetta «|« difissaggioin-
graragaic della pompa olio.

® Sfilare dagll alberi gli ingranaggi «L« completi
di calena di trascinamente sull'albering della
pompa olio,

NB — Se neilo smontare il dispositive df coman-
diy anficipe automatico la camma dovesse fuo-
fuscire dalla propria sede, &l rimontaggio inseri-
e f dentini di articalazione delle magse cenfrifu-
ghe nells apposite scanalalure sulla camma; la
camma dovrd essere montata In modo che fa
stampigliatura franfale rporata sulla stessa sia
it posizione diametralments opposta alla freceia
sizmpigliata sulla plastra (fig. 17}

® Svitare| dadi <D=, levare il supporto bilancier
sBe e levare gll spassori « iq. 18,

W Lavare dal pemno che porta i bllanc‘crl dopa
gertelio gli anelll seegar -, i bilencieri =F=. Le
puntetie «M» potranno esser sfilate dai relativi
zlloggiamenti solo dopo aver diviso | basament
& dopo aver levalo lalbero a camme (fig. 18).

Controliare che:

| |e punterie abblano la superficie di cantatto

levigatiszima & che non siano rovinate o rigate;

in caso contrario sostituirie;

® chelpemnidiappoggio dell’albero a camme

{lobi delle camme non siano consumati o rigati,

altimenti sostiuire Ialbero a camme;

B che le aste comando bilancieri sianao diritte,

che e suparfict di contatto delle estremita non
ino tracce di ir 1, altrimanti

snstituirle.
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La catena singola & stata introdotta in produzione dal motore N.: 29135
(Mod. V 35); 31344 (Mod. V 50); 00001 {Mod. V 65).

Per controllare le aste operare come segue:

® per verificare se veramente siano diritte ap-
poggiarle su un piano di riscontro e farle rotola-
re in modo da osservare che le due estremita
pressate sull'asta aderiscano perfettamente;

m per controllare se le estremita pressate sulle
aste (pasticche) non abbiano preso giuoco, &
sufficiente far cadere le suddette aste da picco-
la altezza su un piano di riscontro; all'impatto
dette aste devono emettere un suono acuto &



metalice: gueste denota che la pasticea nan ha
givoco;

® che la parte sferica delle viti di registre sia in
perfetto stato di levigatezza;
m cheil parno dai bilana iz montato in mo-
do correlle con la parte refiificata in appogglo
sugli spassorn inferior;

W che la fresztura longitudinale sia rivolta verso
il candotto di mandata clio, e colleghl | canali
circolari di portats olic ai bilancier;

u che il pemo stesso non presenti una usura
eccessiva sulla superficie a contatto dei bilan-
cier,

Rimontaggio

Per la suddetla operazione inverire Mordine di
mentagglo salvo | seguenti punti:

1 Mellinszrimento del raccordo «0= bloccag-
gio albare a camme nel basamento, assicurarsi
che il tarminale del suddetto raccordo vada ad
intredursi perfetamente nel foro dl alloggia-
menta del semi settora « R, cid per evilare un in-
durimento anomaio nella rotazione dell'albero &
camme {fig. 18).

2 MNelrimontaggio del aruppo ingranaggi cate-
na sui relativi atber rispettars i segni di riferi-
mento come al paragrafo 5.5 «Messa in fage del-
la distribuzicnes.

5.5 MESSA IN FASE DELLA
DISTRIBUZIONE

Ver icare che il segno traccizto sull'ingranag-
rando albero a camme «Ax sla in linea
11l segna tracciate sull'ingranaggio dell'al-
bero motore B rano «Cr dovrd essere rivol-
o versa l'alto, come indicato in fig. 20 & 21.
In fali condizioni il motore & in fase.
Tuttavia quando sl voglla verificars esattaments
il diagramma di distribuzione ocoome operare
come segue:
1 Reqistrare il givoco valvole a mm 1.
2 Pertare il pistore del cilindro M. | {sinistro) in
posizione di P.M.S. in fase di scoppio
3 Applicare un opportune indice di controlle
|20 i fig, 22).
4 Montare sull'albere metore il rotore del ge-
neratore ed || disco graduato N, 14927400
{=Ex di fig. 22} tenendo presente che la stampi-
gliatura «FM.S.» deve essere rivolta verso la
punta dellindice di controllo.
5 Applicare nel foro della candela dal gilindro
sinistro un comparatore a quadrante in moda
che il relativa tastatore vada a contatto con la fe-
sia del pistone,
B Ruotare leggerments in senso craric ed an-
fioraric 'albero motore sine a determinare esat-
taments |a posizions del P.M.S. del pistane tra-
mite [a lettura dal comparatore; spostare quindi
eventualmente Pindice in mode che Indichi
esattamente il P.M.S. «0° sul goniometre.
¥ Ruotare Pzlbero in senso di marcia (orario)
cenfrollande con le dita quanda la pasticea su-
periore del'astina di comanda bilanciere per

valvola di scarlco incomingia ad indurirsi; que-
sto denota linizio di apertura delia suddetta val-
wola, A questo punto verificare che i gradi se-
anati dalla freccia sul disco graduato {veders
fig. 22) corrizpondana ai gradi del diagramma
della distribuzione (vedere fig. 23)_

Di seguito attenendosi al diagramma dellz di-
slribuzione si pud controllare la chivsura della
valvala di scarico & 'apertura @ la chivsura della
valvala di aspirazione.

& Togliereilc ore dal foro e ri

Ia candels; levare la freccia di controllo, il disco
Qradua’to ed I rotare.

9 Reg il givoca di fur ito tra bi-
lancier e valvele agendo sugli apposit ragistri.
Giugeo previsto:

m aspiraziona mm 0,15;

W scarico mm 0,20,
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Diametro dei supporti dell'albero della distribuzione e relative sedi sul basamento superiore

Lato distribuzione

# SUPPORTO ALBERD oEDuo GILCICD D MONTAGGID
mm [ mm

33,950-33.975 34,025 +34,050 0,050+0,100
Late volano 23,987 +30,000 30,020 +30,041 0.020+0,054
Dati di i delle p ie con le sedi sul basamento (produzione)
@ SEDI & ESTERND PUNTERIE @ GIUDCO D MONTAGEIO
mn mrm mim
14,006+14,017 13,982 +14,000 0,006-+-0,035
Dati di i fra bil i & pemi (p

@ INTERNG DE! BILANCIERT
mm

& PEAMO PORTA EILANCIER]
mm

@ GIIGCO Dl MONTAGGIO
mm

18,032+ 18,059

17,983 +17,894

0,034+0,076

a8

# 33.9765+33.950

£ 1798317994

#18.032:10058

14006:14017

=3 _].;ad.unmaa.m

224.7-208.1

sfera#10




RIFERIMENT| & FASE PER MONTAGGIO DELLINGRAMNAGGIO
SULL'ALBERO A CAMME

20
Datl della distribuzione (figg. 23-24)
Aspirazione:
m apre 18° prima de=l P.MS,;
® chiude 50" dopo il P
Searico;
® apre 53° prima del P01
m chiude 15° dopo il PM.S
Givoco alle valvale per controllo messa in fasa
mm 1.
Gluocco alle valvole per funzionamenta:
W aspirazione mm 0,15;
W scarico mm 0,20,
23
4
a2
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5.6 SOSTITUZIONE ANELLI DI TENUTA
SENZA LEVARE IL COPERCHIO
DISTRIBUZIONE DAL MOTORE (figg. 25-28)

Par la suddefta sostituzione occorre oparare
come segue;

Dopo avere smontato il generatore alternatore &
avarne sfilato 'analio di tenuta danneggiato, in-
filare sull'albero motore la boccola di guida « A=,
Abboccare in modo eorretta anello ditenuta ed
Inserire l'apposito introdutiore «Bx; con una vite
di misurz appropriata inserire 'anello di tenuta
in sede & battuta avvitands la vite stessa sul filet-
to deli'albero molore.

Svitare la viti fissaggio piastra porta contatti ed
anficipo automatico & levare 'anello avariato.
Inserire sullalbero la boceola di guida «Cs, po-
sizionara 'anello di tenuta, lindutiore «D» & con
unavite appropriata, ingerire in sede 'anallo av-
vitando la vite sull'albero a camme,

5.7 FRIZIONE

Smontaggio (fig. 27)

m Montare sul bagsamento l'afirezzo di tenuta
volano =13

m svitare le viti fissaggio corona awiamento «Ax
e levare la corona «Be.,

Controllo

® Verificara che il disco non sia rigato o molto
usurate; il disco nuove ha uno spessore dimm
8. se ridotto & mm 6,5 sostituire il discao.

Rimontagaio

Per il rimontaggic del gruppo frizione e corona
sul volang motore, invertire Fordine di smontag-
gio controllando che:

®m il segno «As sull'alpero motore sia in linea
con il segno «C= sul velana e con il segno «B=
al P.M.S. sulla corona di aviamento (fig. 28);
m guando si manta il gruppo frizione occorre
per il centraggio montare Pattrezze 12 e laltrez-
zo di tenuta 13 ifig. 28).

5.8 SMONTAGGIO VOLANC MOTORE

Svitare le viti che flssano il volano all'albare mo-
tore, quindl sfilarlo {fig. 30). Per la frizione tipo
AP. & necessario togliere I'anello di fermo & lo
scodelline centrale.

Controllo

m Verificare che il volano non presenti incrina-
ture in nessun punic;

m chelifore d'inserimento non sia deformato da
compromettere il centraggio;

m cheipiani d'appoggio sull'albers motore non
abbiane deformazioni; in tal caso sostituire il
wolana.
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Rimontaggio

MNel rimontara | volano sull'albers motore, ac-
certarsi che il segno «A» sulPalbero stesso, sia
perfetfamente in linga con il segna «B- Iracciato
sul volano motore {vedere fig. 30).
Awitare levitl e bloccarle asservando un ordine
Incracialo con chiave dinamometrica con cop-
gia di serraggio di kgm 4.

consigliabile soslituire le viti di fissaggio vola-
no albers motare,
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Montaggio anello di tenuta sull'albero
motore lato volano con motore montato

Mel caso fosse necessario sostituire I'anello di
tenuta, adoperare 'apposito atirezzo @ punzone
(30 e 31 di fig. 35).

5.9 SMONTAGGIO TESTE MOTORE

® Svitare i dadl che fissanc teste, cilindrie per-
ni bilancieri, al basamento osservando un ordi-
ne incrociato;

® levare | distznziali superiori, i perni complati
di bilancler, | distanziali inferiori, le astine co-
mando bilancieri e sfilare le teste dai prigicnieri,
Smontaggio valvole delle teste,

m montare Pattrezzo 109072 00 con 'aggiunta
della bussola di riduzions (28 di fig. 36) sul piat-
telle superiore della vailvola da smontare e al
centro del fungo della suddetta valvola; avvitare
la vita dall’attrezzo fing & che sia in tlro, indi bat-
tere con una mazzucla sulla testa dell'attrezzo
{dove lavora sul piattello superiore) in modo da
seollare | due semiconi « A« dal piattello supe-
riore «B» (veders fig. 37).

Scollati | due semiconi «A» awitare fino a che i
suddetti semiconi si possano sfilare dalle sedi
sulle valvole; svitare 'atirezzo ¢ levarlo dalla fe-
sta; indi gfilare il piattello superiore «Be, la malia
interna «Cs, la molla esterna «Dw, il piattello infe-
riore «Ex» ed eventualmente la rozette di spesso-
ramento, la valvola «Fu dallintemo della testa.

Smaontaggio guida valvole dalle teste

Le guida valvole vanno smontate adoperando
un apposito punzene e mazzuola battendo
dallinterno verso l'esterno; l'operazione sara
resa pit facile preriscaldando la testa a circa
50-60 gradi.

Le guida valvole vanne sestituite quando 'usura
& tale che sostituendo solo la valvola il giuoco
tra stelo della valvala e foro interno del guida
valvola non & aliminabile (vedere tabella dati e
figg. 38-40).

Controllo

m Controllare che i piani di unicne tra teste e co-
perchie tra teste e cilindri, non siano ammaccati
o rovinati; in caso contrario occorre procedere
alla spianaiurs;

® controllare la tenuta delle valvele sulle sedi
delle teste; se con le valvole monlale, versando
benzinaall'interng della testa questa trafilatra la
valvola e la sede valvela vuol dire che fa tenuta &
difellosa, ed & percio necessario passare alla
smerigliatura delle valvole sulle sedl della testa;
se anche dopo la suddetta cperaziona non si ha
una tenuta perfetta, occorre ripassare con ap-
posita fresa le sedi sulla testa e ripetere la sme-
rigliatura, oppure sostituire la valvola.
Controllare che | cappucci in gomma di fenuta
naon sianc screpolafi, altrimenti sostituirdi.



Modelio A E C

vV3s 801 225 26
V50 80,1 30 29
V&5 80,1 30 29

34,6
34,6

25,5
2
27

22,5
26
26

27,6
30,6
30,6
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L'angole di inclinaziene della superficie di bat-
tuta delle valvole & 90° - 90°30" (veders fig. 40);
Fangole di inclinazione delle sedi sulle teste &
BRGS0 = 89° {vedere figg, 41-42);

M controllare che il givoceo tra lo stelo delle val-
vole il foro interno della guida valvola sia guel-
Io prascritto {vedera tabella e disegno fig. 40).

Controllo pacco molle

u Con il gruppo montate (plattelli, molle, valvole
e semiconi sulle teste) le molle esterne devono
risullare compresse mm 37 [vedere disegno
fig. 38}. Ricordarsi che le valvele, dopo raggiun-
la la massima apertura devono avere ancora
una ascursions di mm 1 prima che la malla
interna vada a pacco. Allrimenti levare o aggiun-
gere gli rspessori fino a raggiungere la suddetta
misura.

a5



VALVOLA ASPIRAZIONE VALVOLA SCARICO

1 s

30400 5 30,400 i
0" = 90"

© standzrd di produzlons: mm 71048 - 11,088
2 paricolare ¢ rlearbde: mm 11077 5 11,085

s
IL
I

Sl

53060 — 931

V35
VALVOLA ASPIRAZIONE VALVOLA SCARICOD
i
g B
- &l
g o
1 =
ol 8
£
El standard di preduzione: mm 11,088 = 17,085
@ particalare di rcambio:  mm 11,072 = 11,085 V50 -V E5
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Dati di accoppiamento tra valvole e guide

& INTERNO GUIDA
WALVOLE

mrn

# STELD VALVOLE
min

GIUCCD DI MONTAGGNG
mm

Aspiraziane 5,500~5520
Scarico ‘ 5500+5,520

5,480 +5,465
5,480+5,465

0,020+0,055
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Farticolare lavorazione sedi valvole

= Aspirazione
%

‘.EQOV ;[

/ A |

V. :

7 |

|

| AR B (teorica) C (teorico)
vas 281 ~283 an 127 0.9

vsp | 3203228 a4 142 1
ves | @20+3225 a4 [ 1,42 1

| valeri delle presaenti tabelle rispecchiano le lavorazioni di produzione,
Non disponendo di aftrezzatura adeguata, per la battuta della valvola utilizzare fresa frontale a 807,

— Sarica .
W :
i oo
s / A {
/ -l 1
TN |
N . 1
A B (teorico) @ C (teorico) D
Vo5 250+ 252 27 1,42 1
V50 2772 + 2787 a0 1.6 1,14
V65 2772 + 27,87 ao 1.6 1,14
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Molla interna (fig. 43)

Lunghezza libera
Sotto carico di kg &
Sotto carico di kg 20

Molla esterna {fig. 43)

Lunghezza libera | 0 =mm 40,5
Sotto carico di kg 18 E = mm 36
Sotto carico di kg 43,5 | F = mm 28,95

Tolleranze sui carichi delle suddette molle = 4%,

Rimontaggio

m Preszare le guide valvole sulle teste adope-
rando apposito punzone dall'esterno verso I'in-
ternc; prima perd occorre riscaldare la tesla
portandela & circa 60 °C; pressate le guida val-
vole sulla testa cccorre ripassarle con un alesa-
tors per portare il @ interno alla misura in tabella
& disegno fig. 40; quindi inserire | cappucci in
gomma con 'apposito attrezzo M. 19928020
Misura foro sulle teste per guida valvole:

mm 11.00-11.018.

Misura esterna dei guida valvole:

mm 11,042 +11.045.

Interferenze di montaggio tra teste e guida val-
vole: mm 0,037 0,042,

m Rimontare sulle teste il gruppo valvols, piat-
telli, molle & semiconi ed eventualmente le ro-
sefte di spessoramento adoperanda apposiio
altrezzo gia utilizzato per io smontaggio N
10807200 con V'aggiunta della bussola di ridu-
zigna M. 1927 7800 (28 di fig. 36) invertendo
Pardine di smontaggio.

m Per non deformare la testa al montaggio oc-
corre avvitare | dadi osservando un ordine in-
crociate indi blocearli con chiave dinamometri-
ca con coppia di serraggio di kam 2,5+ 2.8 peri
dadi M & e di kam 4 per i dadi M 10

5.10 SMONTAGGIO CILINDRI

m Sfilare i cilindri dai prigionieri;

m sfilare l'anelle OR tra basamento & cilindri;
m sfilare dai prigionieri la guarnizione tra cilin-
dri & basamento.

Controlio

m Controllare 'usura dei cilindri, occore ciog
misurare il diametro interno dei cilindri in tre al-
tezze ructando il comparatore di 80" il compa-
ratore di misurazione va preventivamente azze-
rato su un calibro ad anello (fig. 45 e disegno
fig. 46).

Fiscontrando una usura della superficie trattata
nella parte superiore dei cilindri di mm 0,10,
rigature o ovalizzazioni occorre sostituire i ci-
lindri.



Montaggio (fig. 44)

Posizionare la guarnizione nuova «A» e inserire
l'anglic «F= nella sede sul basamento, lubrifica-
re la parete intema del cilindro, le fasce elasti-
che e la superficie del pistone. Onde evitare ri-
gature al mantello del pistone ed al rivestimento
delcilindre usare un apposito stringifasce repe-
ribile in commercio.

Selezionatura dei cilindri @

V35 |

| ¥50 | 74008:7401

Misura di contredlo
per salezinatura

GRADO «Ax GHRADO «B« GRADO nCx

G6,008+38,01 4 | 85.014+68 020 | 66,000+66,026

| 74.014274,020 | 74,020+-74,026

VES5 | 80,000+ 20,006 | 80,006 + 80,012 80,012+ 80,018

In caso di montaggic di gruppi nuovi, 1 cilin-
dri di grade «A-B-Cw vanno accoppiati ai corri-
spondenti pistoni selezionati nei gradi =A-B-C=,
Tolleranze di montaggio fra pistoni & cilindri:
mm 0,012 + 0,024,

& misuraziong

2 misurazions '__,/

%

i

V50

usg.ggo‘-? s.&L
wilsura di cantrolio Mwa i contmlr.! |
|XN SDlGZIOI\&’Ur‘S per SGIBZM:

V35

V&5
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511 SMONTAGGIO PISTONI

Per smontare il pistone dall'occhio di biella, oo-
corre sfilare lo spinctto dopo aver levato le mal-
lette & mezzo apposito attrezzo M. 19907800
(3 di fig. 47).

In sede di revisiona procedere alla disincrosta-
zione del cizlo del pistone e delle sedi per anelli
elastici.

Controlio

m Controllare che il giuoco esistente fra cilindri
& pistani sul diametro di selezicnatura, deve es-
sere di mm 0,012 + 0,024,

m controllare il peso dei pistoni al montagaic, &
ammessa una differenza di peso di grammi 1.5
tra i due pistoni;

m controllare che sul plstone sia stampigliatc
il marchio di selezionatura «A-B-C+ & la scritta
alto;

m |2 misure di selezionatura indicate in tabella
wanno rilevate a mm 13 dalla base dei pistoni
{veders fig. 48 e disegno fig. 46} sul planc orto-
gonala all'asse dello spinotto.

Rimontagglo

Per rimontare il pistone sull'occhio di biella con
spinotts, occorre riscaldare il pistone in bagno
d'olio fino a portario ad una temperatura di circa
&0 °C, onde provocare una leggera dilalazione
dei fori in modo da permettere un'agavole intro-
duzione dello spinotto stesso.

Per | mod. Y35 / V&G, la scritta «alto: sul clele
del pistone determina la posiziene di montaggic
del pistone; peril mod. V65 la posizione dimon-
taggio & indicata da una freccia da disporre sa-
condo il senso di marcia.
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Selezionatura ¢ del pistone

GRADD =Ax GRADG <Bx GRACD «Cn
V35 65,982 85,088 65,988 + 65,904 65,594 +86,000
V50 73,982+73 986 T4888+73994 73,994-+74,000 |
V65 T9982+79,988 79,988 ='?9.99‘1_ 79,984+ 80,000 —‘
1

Datj di accoppiamento fra spinotto e fori sul pistone

@ ESTERNG DELLO SPNCTTO # FORI SUL RIETONE ‘ GILGGO D MONTAGGI
i min mm

V35/V50 17,924+ 17,988
V65 19,9944 12,998

‘ 00020012

Smontaggio fasce elastiche di tenuta e
raschiaolio

= Mello smontaggio delle fasce elastiche dal pi-
stone ocoorre fare molta attenzione a non rom-
perle; bisogna allargare le estremita delle fasca
zolo quel tanto da poterle sfilare dal pistone.

Controllo

m Controllare che il givoco di smontaggio tra
l'altezza delle fasce e le sedi sul pistona, sia
quelle prescritio;

m controllare il giucco esistente alle sstramita;
per questa operazione occorra introdurre le fa-
soe elasticha nel cilindro e controllare & mezzo
spessimetro.

Giuochi di montaggio rilevati tra altezza
fasce e sedi sul pistone (fig. 51)

® Fascia elastica di tenuta superiors
mm 0,030-+0,062;

® fascia elastica di tenuta intermedia
mm 0.030-+0.062;

® fascia elastica raschiaolio

mim 0,030-+0,062.

i io fra le ita delle
fasce elastiche (fig. 52)

® Fascia glastica superiore e infermedia di te-
nula: mm 0,25+0,45;
® fascia elastica raschiaolio: mm 0,20+0,45.

Rimontaggio
Mel rimontare le fasce elastiche sul pistone fare

altenzione alla disposizione dei tagli; questi de-
vono essere sfasati fra loro.
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512 SMONTAGGIO BASAMENTO MOTORE

® Dope avere scanicato I'olio dalla coppa svita-
re la vite di fissaggio del fitro a caruccia
dell'olic g lavarla con coperchietto & cartuccia;
m svitare le viti di tenuta della coppa, levarla fa-
cendo attenzione alla guarnizione e alla sua
corretta posizione: un errcnec montaggio della
medssima provoca anomala circolaziona del-
l'olio;

W svitare | guatro dadi a colonna dall'interna
cel basamento, | sei dadi periferici;

W insarirz un'asta nella sede deal tirante di unio-
na del motore al telaie, indi con una mazzuola di
plastica batters dei leggeri colpi sull'asta singo
ad ottenere lo stacco dei due semibasamenti;
B dal basamento superiors svitare il raccordo
di tenuta del'albero a camme indi sfilare I'albe-
o stesso;

m lgvare I'aloero motore completo di bielle;

B levare dalla loro sede le guatiro punterie.

Controlio

® Controllare che i piani di unione siano integri,
non ammaceatl o rigatl. Togliere i residui di
guarnizione liquida con frieling,;

® verificare che la filettatura dei prigionieri non
sia ammaccata o spanata altrimenti sostituire il
prigioniarg o i prigicnier;

B amezzo aria compressa soffiare futti i canali
di lubrificazione dei due basamenti.

Rimontaggio

m |nfilare 'albero a camme nella sua sede del
basamento superiore dopo aver osservato che
sull'albero steszo siane montati i due settori con
lanello elastico di tenuta, Montare il racoordo
«hs facendo attenzione che l'estremita vada ad
ingerirsi nel fore indicato dalla frecoia «Be [ve-
dere fig. 55);

m alloggiare i semicuscinetti di banco sulle sedi
del basamenlo superiore, guindl appoggiare
l'albero motors completo di bielle, indi i semicu-
soinetti sul basamento inferiore;

® cospargers i piani di unions basamenti con
guarnizione fiulda M. 00010300 indi infilare il
basamento inferiore sui prigionieri del basa-
mente superiore e awitare i dadi bloccandali
con chiave dinamometrica con coppia di ser-
ragaio di kam 2,2 2.5, per | prigionleri periferi-
i (M 8) e kgm 2,7 - [V 65, 3,84} per i quat-
tro prigionieri centrali (M 10) osservande Mordi-
ne di serraggio,

90 1@ L7 93 o7
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Spessor cuscinett di biella

WORMALE [produzione)

A 807 CON IL PIAND 01 GIUMZIONE

Va5 / V50
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513 SMONTAGGIO DELLE BIELLE
(figg. 56-57)

® Smontato I'albare motore completo di bielle
dal basamento superiore svilare i dadi auto-
bloccanti «H= e levare | cappellii defle biellg «l«;
m dalle bielle «Gr sfilare le vit di fissaggio cap-
pelli oly;

W |avare dalle blelle e dai cappelli | semicusci-
netti «b=;

B se da sostiluire, sfilare la boccola dall'ccchio
di biella con apposito punzone;

m varificare pure che le boccole plantate
nell'occhio di biella non presenting tacche diin-
granamento o rigature profonde alfrimenti sosti-
tuirle;

m controllare il parallelisme degli assi, ciod: pri-
ma di montare le bielle occorre verificare che |
fori sulla testa e piede di biella siano paralleli &
complanari; le eventuali deformazioni possono
essere corette agendo sullo stelo della biella.
L'errore massimo di parallelismo e complanari-
14 dei due assi della testa e piede di biella mi-
surati alla distanza di mm 200 deve risultare di
mm £ 0,10,

| peso della biella completa di bulleni, dadi e
boccola superiore, ma senza semicuscinelti & di
ar 310 %4 per i mod. V35/V50 e di gr 417 + 4
per i mod. VBS5,

V35 -V 50
Diametro della sede mm 38.103 +38.115.
Diametro dell'albere mm 34 967 < 34,999,

® Giuoce Ira albere e cuscinetto di biella a 90°
dai piani di giunzione: min, 0,018, max. 0.054.

V65
Diametro della sede mm 43,657 +43.670.
Diametro dell'albero mm 29.995+40,011.

® Giuoco tra albero & cuscinetto di biella a 20°
dai piani di giunzionea: min. 0,020, max. 0,061,




1B ADE -+ 18,505

218,01 = 18,02
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Dlametro boccola pressata nell'ecchio di biella e spinotto pistone

# INTERNC PER BOGOOLA PIANTATA
PIANTATA NELL'OCCHIO DI BIELLA
[

# SPINOTTO
mm

GIUOCD DI MONTAGGIC TRA BOGCDLA
PIECE DI BIELLA E SFINGTTO

mrmn

V3s/N50 18.010+18020

17 986+ 18,000

0,010-+0,024

V65 20,005+20,015

16,996-+20,000

|
0,006-+0,018

56

Rimontaggio

m Giucco di montaggio tra i rasamenti delle
bielle & spalle dell'albera motore mm 0,265
0,515 {vedere fig. 58);

m avvitare | dadi sulle viti tenuta cappello sulla
biglla e bloccarle con chiave dinamometrica
con coppia di serraggio di kgm 2225 per
W35V 50 & di kam 3+~ 3,2 per V65 {ved. fig. 59).

514 SOSTITUZIONE BIELLE O CUSCINETTI
DI BIELLA CON MOTORE MONTATO SUL
VEICOLO

Per le suddette sostituzioni oparare come se
guea;

® levare | gruppi teste e cilindri destro e sinistro;
® a mezzo apposite estrattore M. 18807800 (3
di fig. 47) sfilare gli spinotti dalle bielle {dopo
aver levato le mollette di tenuta) indi levara |
pistoni dalle biells,

m levars il coperchio copri alternatore-ganera-
tore, Falternators-ganeratore;

m scollegare tutt | cavi;

® |evare la piastra porta contatti completa dian-
ticipo automatico;

m levare 1l coperchio della distribuzione, il
gruppo ingranaggi comando distribuzione e
pompa clio unitl alla catena di comanda;

m svitare il segnalatore di pressione olio con il
rispeltiva supporto,

m sfilare 'albero a camme dai supporti sul ba-
szmento avendo I'accortanza di infilare una ma-
no nel foro di un cilindro per evitare che le pun-
terie vadano sul fondo del basaments;

W girare |'albero motore fino a che i due dadi
delle biella si trovino in posizione tale da essere
svitati altraverso |l foro di un cilindro; ruotare di
nuove l'albero motore fino a che gl altri due da-
di delle bielle &i presenting nel foro dell’aliro ci-
lindro in posizione tale da poter essare svitall;
m svitali i dadi di tenuta cappelll sulle bielle, infi-
lare una mano nel foro diun cilindro ed afferrare
le due bielle mentra con I'altra mano si sfilano
{unao alia valta) | cappelli delle bielle o viceversa,
m sostituite e bielle o i cuscinetti di biella, r-
montare fe suddette bislle sullalbero motore &
bloccare i dadi con chiave dinamometrica con
coppia di serraggio di kam 2,225 per Y35/
V50 e di kgm 3+3,2 per VE5;



m infilare le punterie nei propri alloggiamenti 2
I'albaro a camme sulle proprie sedi del basa-
menla.

Per le altre cperazicni di rimontaggio invertire
Fordine di smontaggio.

515 SMONTAGGIO ALBERO MOTORE

B Dopo avere smontato le bielle dall'albero mo-
tore, svitare il lappo di tenuta pressione olic ed

equire una pulizia accurala del condotto e
dei passaggi dell'clio alle bislle ed ai perni di
hanco.

Controllo

NB — L'aiberc molore essenda nifruralo non &
reftificabile; pertanto gualora s verlficasse
un'usura, un'ovalizzazione o rigatura profonda
cccorre sostituire Falbero motore,

B cospargere lafilettatura del tappo con Loctite
e riavvilare a fondo il tappo stesso. Per equili-
brare staticamente 'albera molore applicare sul
bettene di manovella un peso:

di kg 0.883 +0.913 per il V35;

di kg 0,843-+0973 per il ¥50;

di kg 1,152+1,189 per il V5.

m verificare che sul perno dell'albero motore la-
tevalano vi sla racclato un segno di riferimento
in corrigpondenza del fore per la vite di fissag-
gio volano sulla verticale del centro del bottone
di biella,

Diametro perno o banco late distribuzione
(ilg. 60

Mormais (produzions) mmn

34.986+35012 V35 - V50
40,004-40,020 V65

Diametro sede cuscinetto di banco lalo distri-
buzione

Hormale [produzicne) mm

38,103 + 38,119 V35 - V50
43657 + 43,670 V85

Spessore fotale per cuscinetti di banco lato di-
stribuzione

tormale (produzione] mm

1,537+1,543 v35-V50

1,809+1,6156 V65

Giuoco tra albero e cuscinetio lato distribuzions
(a freddo)

Mormale {produzicne] mm |

0,005 + 0,050 V35 -V50
0,007 <~ 0,048 V65

a7



eV 35a 36T - 25,33

@ S8

B 4987 -+ 399

r
=
i
b

@ 40,004 = 40,020

& ABGHT0

2426

63

58

|2 39988 - 40,008

=31

—

&
5
=i

£

|5%_\ S7.76 = 58,03




Diametre perno di banco late volane (fig. &1}
Hermale (produzione) mm "=

40,008+39,988 V35 - V50
43,023+43,007 V65

Diametro sede cuscinetlo di banco lato valanu

Normabe {produziona) mm

43,857 +~ 43670 V35 - V50
AT 130 +~ 47,142 V65

Spezsore totale per cuscineti di banco lato
volanag

| Horrale (produzions) mm

1,807+1,816 Vv35-V50
2,044+2060 V65

Guuoco tra albero e cuscinetto lato volano

Mormale [prmuzlcne] mn

0017 <+ 0,068 W35 -V50
0,007 + 0,047 VES

Diameairo perno di biella (fig. §2)

MNormale {praduzione) mm

34,987 +3499% V35 - V50
39,995=-40011 V65

5 del 2l 1l to sul cu-
soinetto di banco lato volano

Mormale (produzione] mm

2,310+2,360

Givoco di spallamento laterale dellalbero mao-
fore nelia sede sul basamento

Mormale {preduzicne) mm

| 0,35 ~ 0,40

o scarto nel parallelismo dei due assi
deil albere motore [perno di biella & perni di
banco lato volano e late distribuzione) non deve
superare mm 0,02, alla distanza di mm 40;

NB - Le lustrazioni rappresentano l'albero mo-
tore con comando distribuzione & catena doppia;
i comando a catena singofa & stato montato dal
ﬁ-’oﬁr%? N 29135 (V 35); 31344 (V 50); 00007
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61 SMONTAGGIO COPPA OLIO (fig. G4)

W scaricare lolie dalla coppa;

W svitare la vite 0=, levare il tappo «R«, la guar-
nizione «Se la molla «Te e il fillro 8 cartucecia U,
B svitars le vili «B= e levare la coppa olio dal ba-
samento motore unitaments alla guarnizicene
«Hs; dalla coppa olio togliere la vite «E= ed il fil-
tro & rete « G» dopo avere spianalo la plastrina di
sicurezza «D»

Controllo

m verificare che il fittro a retina nan Si& sporco
altrimenti lavare in un bagno di benzina e soffia-
re GO Aria Compressa;

B cha i condolli alio sianc liben;

m che i piani d'unigne non siano rovinati.

Rimoniaggio

m nel rimontare, dopo i relativi controlli @ sosti-
tuzioni, invertira 'ording dl smontaggio e sasti-
tuire sempre la guarnizions «He tra coppa & ba-
gamenla, Un erroneo montaggio della guarmi-
riohe provoca anomala circolazione dall'olio.




Awvditare le it della coppa osservando un ordine
incrociato o bloccandoen: con chiave dinamo-
melrica con coppia di serraggio di kgm 1 mentre
per la vite fissangio cartuceia filtrante kam 2.5.
Immettare quindi {dopo aver montato i tappi di
scarico con guarnizioni fitrl 2 di Aglp Mugwvo
Sint 2000 SAE 10 W40 = e rimontare il tappo di
immissione (=& di fig. 1].

6.2 SMONTAGGIO POMPA OLIO

m smontare la distribuzione come indicais al
paragrafo 5.4;

m smontare la pompa olic dal basamsnto moia-
re gvilando le witi a brugola. Per lo smontagoio
della pompa cperare come segue (fig. 65):

= gfilare Ialbero comanda pampa «fe;

— gfilare i cuscinetti «Fs« dal corpo pompa «<E.;
— sfilare il rotore inlerma «Cw;

— sfilare il rotore esterno «0x,

Controllo
{per le misure vedere disegno fig. 68

m Corpo pompa olio {«E» di fig. B5)
Verificare che i piani € le sedi interne del corpo
pompa olie nan siano rigati, rovinati o ammac-
cafi.
Cali del corpo pompa:
¢ sede per rotore esterno

mm 40,650 +40,675;
— @ del foro per albero comando pompa

mm 12,016+ 12 043;

2195342187 12.015+12.847 40,540 = 40570 G4 0 MONTRGEND
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= | | mapmsn_ EECIRUAILY
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n783+2. 768 mﬂé 3 iy - e ERRORE AEFALE N0
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— @ sede per cuscinetti a rulling
mm 21,872+ 21,2093;

— shessore sede per rolore esterng
mim 15,030-+=15 070,

m Rotore estemo [(«D= di iig. 85)

Verificare che le superfici interne ed esterme ad i
piani non siano rigati o ammaccati, altrimenti
sostituira entrambi i rotor,

Dati del rotore esterno:

— @ asternd men 40,5404 40,570,

— @ interne mm 24,205-+24 230;

— spessore mm 14 96014 990,

B Rotore interno {«C- di fig, §5)
Werificare che le superlici interne ed esterne ed |
piani non siano rigatl o ammaccat altrimenti s0-
stituire entrambi i rotori.
Dati del rodore intarna:
— @ esterno
mim 29,745+ 2% F70;
— @ per sede albers comando pompa
mim 12.000-+12,018;
— SDESs0re
mm 14.260-+14 380,

m Cuscinetti a rullini (<F= di fig. 65)
Verificare che i rullini dei suddetti cuscinetti non
signo rovinali, altrimenti sostitulre | cuscinetli.

m Albero comando pompa olio («A» di iig. 85)
Verificare che non sia ravinalo & che la filetta-
tura sia infegra, che la cava per chiavella nan
sia slabrata ¢ che la tasta che lavora nel rolore
interng non sia rovinata, altriment! sostitulre
I'albero
Dati chell albera:
- @ par sede corngo pompa mm

11,982 12,000
— & par cuscinsti a rulling

mm 9,891 10,003,

m Givochi di montaggio:

— ra corpo pompa € ratore esterno
rm 0,080-+0,135 {vedere fig. 67);

— fra foro sul rotore interno e albero comando
pompa mm Q0,016 --0,061;

— fra foro sul corpo pompa & albero comando
pampa mim 0,016 = 0,061

Rimentaggio (fig. 68)

Dapo avers assemblato la pompa olio rimoniar-
la sul basamente prestanda attenzione ai due
grani di cendraggio indi bloccare le vili a brugo-
la alla coppia di serraggio kam 1, Assicurarsi
chelalbero di trascinamento rusti liberameante.

6.3 SMONTAGGIO VALVOLA
REGOLAZIONE PRESSIONE OLIO

Switare @ mezzo apposita chiave la valvola di
regolazione =C» monlata sul foro filettato del
basamento (fig. 68). Per lo smantaggio dellaval-
vola nei suoi elamenti operare come sogue
{fig. 59):



m svilare il tappo A,

m de! tappo levare la guarnizions «B«;

m sfilare il fondelio di regolazions «Cs;

m sfilarg la molla =D=;

m sfilare || pistoncing «E=;

W rimane gosi nuds il corpo valvoling sFs.

Contrallo

B venificare che il pisloncine <E- sia levigatissi-
mo & soorra liberamente nel corpo vahola aliri-
menti soshituirko;

m che lafileftatura del corpo valvola & del tappo
sia in parfelto stato;

m cantraollare che la molla <D+ comprassa a
mim 19,5 dia un carico dl kg 4,675 — 4,825,
La molla libera ha una lunghezza di mm 29650
+ PAAE0: il @ & di mm 7, M. spire atfettiva 15.
Per controllare 1a taratura adoperare lNappo-
sito altrezze M. 17248760 con applicato un
manometro: accerars che la prassiona rile-
vate sia guella prescring, altrimenti agire sul
lendelio «Cx precaricando la molla oppure sulla
rosetta =Be per ottenare un valore diverso, La
valvala @ tarata onde permettera una gressione
di eseraizio di kgfomg 3,8-+4.2, peri mod. ¥ 35
e 50 per il mod. ¥V B85 viene montate un tapps
o i diverso: il valore di taratura deve essere di
kgiomag 2,6 + 2.9 Per la verilica della taratura
wadere fig. Q.

6.4 TRASMETTITORE PER SPIA
PRESSIONE OLIO {«F= di figg. 68 & 71)

E montato sul basamento motore ed & collegalo
a mezzo cavi elettrici ad una lampada spia (ros-
=a) sul guadro di controllo (cruscotta). Se la
pressione di esercizio dell’olio & bassa, la lam-
pada rimane accesa & segnala che il motore ha
delle anomalie; inguesto caso bisogna spagne-
re immediatameante il motore ed accertare |2
cause che hanno determinats il calo della pres-
sicne sotta i limith prestabiliti. Se invece la pres-
sione & quella prescritta a un certo numero di gi-
ri del molore si deve spegnere. | trasmettitore di
pressione apre il circulto elettrico ad un valore
di circa kgfomg 0,15 -+ka/omg 0,55

G6a
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ALIMENTAZIONE

7.1 CARBURATORI

VIsN-visimala-vV3sC
M. 2 tipo Dell'Orto WHE 28 FD (destro); VHE 26
F3 (sinistro).

VSO -Y50Monza-VE0C
M. 2 tipo Dell'Orto PHBH 28 BD (destro); PHEH
28 BE [zinistro).

V65 -V B BP
M. 2 lipe Dell'Orto PHEH 30 BD (destra); PHEH
30 BS [sinistro).
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Dati di regolazione della carburazione

Ciffusors
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Controllo

Controllare che e sadi e lo spillo conice non
siana consumati, che la valvola gas non sia rovi-
nata, che il gallaggiante non sia forato, & che gli
anelli & guarniziona di tenuta sianoin ottimo sta-
ta altrimenti sostituirli. Per quanto riguanda i for
dei getti si sconsiglia nel modo pio assoluto di
adoperare fili di acciaic per pulirii perche po-
trebbaro alterare la carburazione; per la suddet-
ta operazione consigliamo di adoperare fill di

rylon o di ottone

VBB

@ mm 30
40

ZEE T
1085

40
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A B2 tacca)
ar 11

1 giro e 142

fa




225+ 248

Td

Rimontaggio

Fer lg operazioni di rimontaggie invertire Pordi-
na di monlagagio, salvo perd che bisogna sosti-
tuire le guarnizioni di carta ed eventualments gli
anelli & guamizioni di tenuta.

Livellatura galleggianie

Accertarsi che il gallegglante sia nel peso 2tabi-
lito ed indicato sullo stesso, non presenti alcuna
deformazions e ruoli liberamenia sul sUo perno.
Tenara il corpo del carburators nella posizione
indicata in modo che || bilanciere gallegglante
sia a leggero contatto con o spillo e lo siesse
spille con la sede.

In guests condizione controllare chai due semi-
galleggianti siano rigpetto al piange del corpo
alla quota prescritta; mm 23,5245 (fig. 74).
Attrezzo M. 14928000 di fig. 9.

7.2 REGOLAZIOME -MAMUALE- DELLA
CARBURAZIONE E REGIME MINIMOD
ifing. 75-76)

(non disponenda di apposito vuotometro)

Per effattuare le suddette regolazioni, operare
COMe SegUe:

1 Controllare che con lg manopola comands
gas in posizione di riposo, tra i capicorda delle
guaine g l2 viti tendifilo «F= di entramii | carbo-
ratori vi gia un givoco dimm 11,5 altriment al-
lantare i dacdi =G= & svitare a awvitare leviti tendi-
filo aFan,

Afine aperaciona Bloceare i dadi « G=; controlla-
re che i due capicorda sulle guaine delle fra-
smissioni di comandg starter all'imbocco sulle
viti tendifile «Ex in posizions di marcia =B« ab-
Biarna una corsa a vuoto di circa mm 3.
Porfara il motore alla temperalura i esercizio.
2 Serrare a fonda le viti =C= di regolazione
migcela minimo e successivaments avitarde di
gira e 12 circa.

4 Controllare con entrambe e mani contem-
poraneameante che la pressions alluscita dei
silenziaton sia uniforme. Nel caso =i moti diffe:
renzadi pressions, agire sulla vite «0e di uncar-
burgtore sino a far equivalere le pressioni di
scarica (il regime minimo dovra essere confe-
nuto a circa 1000+1200 giri/min., per cul pud
clarsi cha s renda necessarid avitares la vite del
carburatore relativo al cilindro che ha una pras-
sione inferiore, o svitara |a vite dal carburatars
relativo gl cilindro che hia una pressions supe-
FiGre.

4 Agenda sulla vite «Ce regolare i punto di mi-
glior carburaziane di ogni cilindre (51 awerte
con un incremento del numero di girh e ripristi-
nare pol il regime minimg secondo quants pre-
visto al punto «3s,

& Slaccare un cavo candela alla volta e con-
trallare che in entrambi | casi il motore 51 lermi
dopo un medasimd aumero di scoppi, Se oid



non siverifica, agire svitando la vile «Dw del car-
buratore relalive al cilindre che fa compiere al
metore un numers superiore di scoppl o avvi-
tando quella del carburatore relativa al cilindro
che fa compiere al motore un numero di scopp
inferiore.

6 Controllare il sincronisme di apertura delle
valvole gas, operando come segue: utilizzando
un aiutanka, far ruotare dolcemente e progressi-
vamente Iz manopola comando gas controllan-
do con entrambe e mani che lNincremento di
pressione ai silenziatori di scarico sia sincrono.
Mel caso si riscontri che Fincremenio di pres-
gione di un cilindrg & anticipato rispefte all'al-
tro), agire sulla trasmissions relaliva al cilindro
stesso, awitande progressivamente | tendifile
«Fu dopo aver allentato il controdado <G« ging
ad otlenare una perfetta sincronizzazione delle
pressioni di entramii | silenziatori di scarico.

7.3 REGOLAZIONE DELLA CARBURAZIONE
A MEZZO «VUDTOMETRO » (fig. 76)

Fer la suddeita regolazione operare come 5a-
e
1 Porre il motociclo sul cavalletlo centrale.
2 Levare i lappl con guarnizione chivsura fori
sulle pipe aspirazions «He« (fig. 5.
3 Awvitare sul fori delle pipe aspirazions i rac-
;:r:nrﬂi sulle tubazioni «A»= collegate al vuotome-
ro.
4 Avvitare atondolevili «Cs fig. 75) e succes-
sivamente svitarle di 1 giro e 1/2 su entrambi i
carburatori; controllare che i due cavi all'imboc-
co delle vili tendifilo «Fe [fig. 78] abbiano una
corsa avuoltodi mm 1-+1,5; confroliare pure che
i dug capicorda sulle guaine delle frasmissioni
di comando starler all'imbocco detle viti tendifi-
[z o E= (fig, T30 in posizione di marcia« B {fig. 75)
abblanc una corsa a veato di circa mm 3
3 Con motore al minimo, alla temperatura di
esercizio, agire sulle viti «D» (fig. F5)sing ad of-
lenere Iz medesima altezza delle due colonne di
mercuria « Br sul guadro del vuolomelrs «Ge.
& Ritoccars la posizione delle viti di regolazio-
ne minimo benzina «Ce (fig. 75 fing ad allenere
i e i giri pid alto possibile, indi riconirol-
lare la posizione delle due colonne di mercurio
offx sul guadra di contrdlla del voobamatrp « G
te;i e':-'entualmﬂnte ripetere I'operazione al pun-
- J::-_
7 Regolale il minimoe (10001200 giri/min.),
passare alla sincronizzazione del carburator
oparando come sague;
® awiare il motore ed accelerare gradualments
contrallande che le dus colonne di mercurio
«Be sul quadro di controlio del vuotometro s
siano allineste, allrimant agire sulteviti tendifilo
delle trasmissioni comando gaz «F= (fig. 73},
dopo aver allentato | controdads «G« (fig. F5)
fing ad oltengre il predetto allingaments, Effet-
wata questa verifica, accertarsi che | due cavi
all'imbocoo delle vili tendifilo «<F« {fig, 73] abhia-
no sempre un minimo di corza a voola.

&7
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A contrallo avvenuto, svitare | raccordi sulle tu-
bazioni del vustometro « A dai fori sulle pipe di
aspirazione e rimontare sugli stessi fori le viti
con relative rosetie

7.4 GRUPPO FILTRO ARIA E SFIATATOIO
CON TUBAZIONI (fig. 77-77/A)

Cantrollo

sel caso che il filtro sia molio sporco oCccorms
sastituirlo con uno di tipo ariginale. Altriment
soffiardo con aria & bassa pressione,
Mormalmente il filro aria va sostiteito ogni
10,000 km circa ed anche pid fraquentamente
se i marcia in zone molle polverasa.
varlficare pure che la parte stiatatoio, sia pulita
alirimenti lavare il futto con benzina e soffiare
Con arla comprassa.

Controllare pure che le tubazioni della teste allo
sfiatatoio @ dallo sfiatatoio al motore non siano
screpolate a forate, altrimenti sostituirle
Controllare che la sfera inserita nell'elementa
sfiato anteriora (W 36 -V 50) scorra liberameante,
e che i varl passaggi vapori olio non siano
pstruill o deformati,

Wik - WAl



7.5 SOSTITUZIONE FILTRO A CARTUCCIA
DAL VEICOLO (V35 - V50) (fig. 78)

Sollevare la sella e toghere il serbatoio.
Svitare il dado ad aletie fissaggic componeanti
gruppo filtro, togliers la rosetta, disancaorare la
piastrina di supporto custodia e farla ructare
leggarmante sulla vite d'unione al telaio, sfilare
dal vano fra cilindre @ telaio la custodia e la car-
s filtrante,

MNE = Par facilitarse i amomiaggio segnarne su9
Campanaitli wn Fifarimanta i cormsoondenza o)
forg «0= sl manicotlo «H~, della svasaturg «N-
il porta filtro « R in modo ahe I e il = Sl
marmicotfo «Ex s posss inflare faclimente
[fig. 79).

V&S
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Puliture

Cgni 10.000 km circa o quando si riscontra che
il carburante arriva In mode irregolare ai carou-
ratori, occorre effettugre la pulitura del zerba-
faia, dei rubinatti e dei filtr sui rulbineti, sui car-
buratori e le tubazion,

Dopo unlevagaioin un bagno di benzina sotiz-
re [l tutto con aria compressa. Sard bene soffiare
pure | canali dei rubinetti, 1 filtri & le tubazioni.

7.6 SOSTITUZIONE DELLA CARTUCCIA
FILTRO ARIA (VEBS - VBS SP) (fig. 80)

Par la zostituzione della cartuceia fillro aria ope-
rare COme Ssogque:

m foglisre il serbaloio carburants;

m zcollegare dai raccordi dei caperchi toste -ci-
lindri enframbe le tubarion di recuperns vapor
aliey

m scollegars & posizionara inmodo adeguato la
trasmissione del contagiri (A);

m svitara il dado ad aletts (B) di fissagoio scato=
Iz inferiore del filtro al supporto; ructare il sup-
parta (O} In modo da facilitare Fabbassamanto
della scatola stessa, dopo avere allentato la vite
a brugola di fizsaggio al basamento;

m logliere i tre anelli in gomma (O] di tenuta del
coperchio copr cartuccia (E) alla scatola; ab-
bassare la stessa e sfilare il coperchio completo
di cartuccia (F);

m il rimontagale sard facilitato infilande il co-
perchio conla cartuccia gia Inserita nel copear-
chig stezsa, prestando attenzione al traversino
metaliico di appoggio cartuccia nella scatola;
m complatare il montaggio eseguends e Ope-
razioni inverse, sequite per 1o smonlaggio.

NB - Per il mod. SP & necessario fogliere Ja fian-
cata lalerale sinisira




n CAMBIO

81 SMONTAGGIO DEL GRUPPD SCATOLA
CAMBIO DALLA CULLA E DAL
FORCELLOMNE OSCILLANTE (fig. 81)

Allentarg la vite della fascetta di tenuta del sof-
fietto copripalvere e piegars il bordo del soffiet-
to quel tanto da facilitare lo sfilamento del for-
f:E'IIC;i'-B gamplets di ruola «Ne e giunto carda-
rich =L,

Svitara | due dadi ciechi «B« dai perni «C» del
forcellone ozcillante; svitars | pemi stessi e sfi-
lare il forcellane complete di ructa e giunto car-
danico dal gruppo scatola cambio, prestando
attenzione alla rosella di allineamento situats
sul perno desiro,

avitare la vite di fissagaoio leva comanda presa-
leftore «l= & sfilare Ia leva completa di tirante.
Levare |2 vitl « A« che fissano il gruppo scatola
cambio =D alla culla <Ex, indi sfilare il gruppo
sleszo dai bracei.

Togliere il cavalletto centrale «F=; il braccia late-
rale «G=; | pedali appoggiapiedi «bs.

La leva comando frens antariare sinistre e po-
steriore «H= completo di tirante.

Cantrollo

Veriticare cha il cavalletto centrale «Fe non ab-
bia subkito deformazioni nella sua struttura, cha i
h:_ni dei perni non siano ovalizzati, che | perni
siano in oftimg staka, e che le molle di richiama
nan si siano allungate da perdere | carico stabi-
lite. La molla allungata &i mm 10 deve dare un
carice di kg, 3,0E£5%,

m verificare che il braccio laterale «G» non sia
claformato ¢ che la malla di fifarne noen abbia
parso di cancos; lamolla allungata di mm 10 deve
dare un carica di kg 4,2 5%,

m controllare chei pedall appogglapiedi, o leve
comando freno posteriore e anteriore sinistro e
la leva comando cambio non =ano deformate;
m verificare che i perni unions forcellone oscil-
lante alla scatola cambio non abbiano 1a filetta-
tura rovinata, o spanata alirimentt sostituiri;

m verificare che le boccola in nylon di supporto
leve cambio e freno non slano deformate, in ca-
&0 conbrano sostituirle

1
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8.2 CAMPANA FRIZIONE
Smontaggio (figg. 52-83)

Dopo aver tolto il gruppo cambio dalla culla, per
smontare la campana frizione operare Come se-
e

m scaricare 'olio dalla scatola camizic;

m svitare le viti a brugela «F»= difig. 83 che bloc-
cana la campana frizione sulla scatola cambio;
B con leggeri colpl dif mazzuola sulla periteria
della campana distaccara e logliers la campana
slessa, complela di albero frizione;

B applicare laftrezzo di fenuta del dado M.
19807100 (16 di fig. 82) e svitare il dado stessa
ruoianda 'albero tramite apposito attrezza M.
19305400 (17 oi fig. 82);

Per il modello V' 65 usare 'attrezzo 19307180
per tenuia albero frizione & la chiave 19 80 54 60
per tenuta dado sull’albers,

m sfilare 'albera frizione « = dal cuscinatio «D-
sulla campana frizione «H»;

m [evare l'anello di tenuia <L« dall'albera;

B svitare |e re viti « 4= con rasatta B« indi lava-
re la piastra «Ce di tenula cuscinetts =Ds;

B & meiza apposite punzona batters dall’intar-
noverso I'esterna Inmodo da sfilare il cuscinet-
o «D dalla sua sede;

m indi a mezzo punzone sfilare 'anello di tenuta
«En battendo dall'estern verso llinferno;

Controlle

B varificare che il cuscingilo sia integro @ Scor-
ra lineramenie;




m verificars che 1 denti g le scanalatura dell’al-
bero di rinvio non siano sgretolati od ammacca-
ti;

m verificare che gli anelli di tenuta sulla campa-
na g sull’albero di rinvio, siang in peretto stato,

Rimontaggio

W 2 mezzo punzane M. 1992 94 00 (8 di fig. 84)
pressare il cuscinetto dopo avers spalmato la
superficie asterna con un vals di Loctite;

m rimonkare la piastra i tenuta del cuscinetic
Gon rosette sul coperchio indi blogcars e viti;
® rimontare sull’albers frizione anello di tenu-
ta adoperando il punzoneg M 12205200 (140 di
figg. 85);

®m infilare il codolo scanalato dell'albero frizione
sul cuscinetto gia preventivamente montato sul-
la campana & mandario in batiuta;

m rimontara 'anella di tenuta adoparando Fap-
pasito punzone M. 19928700 (27 di fig. 86) e
apposita bussola M. 1992 7300 (1 di fig. 88) in-
serire Fanalio OR, il distanziale, avitare il dado
con codole e bloccarla a mezzo apposito atlrez-
zoditenuta MA220 71 00 (12 difig, 82) e attrezze
par bloccaggio dadoe sull'albers friziong M.
12805400 (7 di fig, 821; cianfrinare quindi il
codals del dado,

B3 COMANDO FRIZIONE
Smontaggio (fig. 87)

m Levare la molla ritorno dalla sua sede «Fx;
B levare la copiglia «Ga @ sfilare laspina«H=2la
lewa di comando zul coperchio scalola cambic
«l= compleia di vile di registra «Le e controda-
oo while, 2

Fremare sull'astina comando frizions in modo
da poter sfilare dal coperchio:

m il corpo esterno =A= g dal corpo esterno
Fanelio di tenuta <Be;

m il cuscinetfo reggispinta =Cs;

® il coperchio intermo «Dx & infine 'asta di co-
mangdo «E=;

Controllo

m verificare che il corpo esterno che scome nel-
la borchia del coperchio sia privo di rigature o
rovinats, altrimenti sostituirio;

m verificare che il cuscinslio regal spinta non
abbia incizo profondamente Uinterno della bor-
chia sul coperchio in tal caso sostituira il copar-
chio;

m verificare chea lanello di tenuta non sia sgra-
tolate o indurito; ad ogni modo & sempre bene
sostituirle;

m controllare che il cuscinetto regaispinta nen
sia rovinato o che i rullini non siane appiattiti al-
Irimenti sostituirla.

B confrollare che Mappendice del corpo interno
non abbia preso troppo givoco altrimenti sosti-
tuirg entrambi i corpi (estermo ad interna);

3



m venficare che 'astina di comando sia diritta;
per controllare questo, porre Mastina su un pia-
no di riscontro e ruotarla, accertarsi cosi che
appoggi perfettamenie. Se non & diritta, o rad-
drizzarla o sostituirla;

m controllare che la molla ritorno leva non sia
deformata o abbia perso di carico; in tal caso
sostiluirla;

®m verificare che la vite di registro sulla leva di
comando non sia moltc appiattita ¢ abbia il filet-
to rovinato, altrimenti sostituirla,

74

Rimontaggio (fig. 57)

Par il rimantaggio procedeare in ordine inverso
allo smontaggio tenendo presante, a fins opera-
zigng i montare la mellg «F«» nel relativo allog-
giamenia sul coperchio e di fissare con un ala-
stico Ig leva <= al tappo sfiatatoio.

8.4 SCATOLA ANTERIORE CAMBIOD
Smontaggio

m fissare la scatala cambio al supporto (4741 di
fig. 88) cod. 19202500 gia preventivamente
chiuso in morsa;

E rimentarg sulla scalola cambio l'albero frizio-
re [=A=di fig. 29] in modo che Fingranaggio
stessn ingrani sull'ingranaggio dellalbero pri-
mario [=B= di fig. B2).

m infilare sulle scanalature dell’albera frizione
Fattrezzo di tenuta (17 di fig. B9} K. 198054 00
pear | madelli V35-V50 & M. 199071 60, con chia-
ve N 129054 60, per il modalla VEs;

m svitare il dado di tenuta dell'ingranaggio di
rinvio @ sfilare |a rosalla di spallamenta, la boc-
cola e lingranaggia;

| svitare il tappo sfiatatoio con guamizione
80 g dalla scatola levare: la molla «B» e il not-
tolino « G (fig. 90);

W svilare le viti a brugola «De (fig, 200 di unigne
coparchio alla scatola, e slilare la scatola dal
coparchio; ingranaggi e alberi del cambio re-
steranno montati sul coperchio (fig. 20/1).

Controllo

m verificare che i piani di unione della scatola al
coparchio non siano ammaccati ¢ rovinati;

m verificara che il cuscinetto sia integro allni-
menti sostituirlo.

Rimontaggio

W rimoniare il cuscinetto per albara frizione con
punzone M, 18929400 {8 di fig. 91);

® rimontare il cuscinetio per albero primaric
con punzone M, 148209200 (22 di fig. 32) zolos
per mod. Veh;



B inserire la pista esterna del cuscinatto per al-
bero secondaric con punzone W, 183264 60
(fig. 92/1) sola per mod. VBS;

B per ali altri particolar invertire Fordine i
amontaggio

8.5 COPERCHIO SCATOLA CAMEID
Smontaggio

m svitare il segnalatore del cambio in folle «B=-
ifig. 93}

W zvitare e viti <E= (fig, 20) di fissaggic piastre
di tenula cuscinetti 2 albers dasmodromico sul
coperchio e sfilare il gruppo completo di ingra-
nagai, atberi e foroellin:

B allentare il controdado «F e & gyitare [a vite ec-
cenlnca par posizrianaments pressletiore G-
(figg. S00;

| shilare il pressletiore dalla sua sade,

® a mezzo apposito estratiore M, 1982 7600
(26 di fig. 23), levare | cuscinelli per perni
del forcellone oscillante dal coperchio, se ne-
cessario

Controllo

m verilicare aha gli anelli di tsnuta non giano
sgretoladi o indurit;

B controllare che la malla « &= di fig. 26 sul pre-
selettore non sia deformata o abbia perso alasti=
cita, altrimenti sostiluirla,

m verificare che i cuscinetti sianc integri, altri-
menti sostituirli;

m controllare che il piano di unione alla scatola
del coperchio non sia rigate o ammaccats;

m varificare che Minterruttone del cambia in folle
sia efliciente, allrimenti aoatiluirlo.

Rimontaggio

m rimontare lanells di tenuia per albero secon-
daric con apposito punzone M. 1432 7200 (11 di
fig. 94);

o
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B rimontare lanello di tenuta per albero prase-
lettare sul coperchio;

B rimontare sul coperchio la vite eccentrica ed
il refativo controdado,;

m rimontare sul preselettore la bocoola « By (fig.
89g), la molla«Ae con la piegatura piv accentuata
rivolta verso il basso; inzerire parallelamante |
due codoli sul pinlo controllando che la distan-
za fra di loro sia uguale tanto sul piole che
all'estremita dei codali stessi.

Montare il presslettore sul coperchio facendo
attenzione a che i due codoli della molla va-
dano ad inserirsi nella cava della vite di registro:
accertarsi ¢che non vi ia giuoco eccessivo fra |
codoli delia molla, il piola @ la vite di registra, In
casy conlrano s pud correggere piegando o
raddrizzando leggermente ung dei due codoli.
W rimontare | cuscinett] per pernl del forcellones
osclllante sul coperchio con apposito punzone
M. 19926800 (25 di lig. 95);
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Smontaggio (vadi fig. 95}

m levare le gpine elastiche sD« ¢ sfilare | permi
«En dalle foroalla;

® sfilare dall’albero desmodromico «Fs e for-
calle di comanda «G= ad i pernetli «H» dove la-
varano i naselli del prezelettors « e dopo aver
tolte Fanello di tenuta «l= e la rosetta «Le;

B dall'albero primarig <M= e dall’albearg secon-
diaric «M= smontare | componenti come indicato
a dizegno.

Contrallo

m venficare che la dentatura e scanalaturs degli
ingranaggl montati sugli alberi sia integra, non
ammaccata o sgretolata; in caso conbrario So-
slituire il particolare avarato,

m verificare che le scanalsture e dentature
dell'inaranaggio sull’zlbero primario siana inla-
are, non anmmascate o rovingte; in caso con-
raria sostituire Falbera pramario;

m verilicare che |l scanalature sull'albere se-
condario siano integre, non ammaccate & rovi-
nate; in caso contraria sostituire 'albers secon-
dario;

m verifcare che gl anelli seeger siano integri,
che non abbiano perso elasticita; in caso con-
traric sostituwirli;

m verificare che le rozette con scanalature o le
rosette ondulate siang integre;

m verificare che la boceola sull'ingranaggio 1°
velocith sull'albero secondario sla integra; in
caso conirario sostituire la boccola osservando
l2 seguenti misure:

— @ interno della bhaccala pregsata sull'ingra-
naggia 17 velocitd mm 1704517064,

= giuaas di montaggio tra albero secondario
e bocoola sullingranaggio 17 walacitd  mm
0,060,043,

m verificare che le scanalalure sull'albero de-
amodromico dove lavorang il nottoling fermo
marce e | perni delle fercelle comands marce
nan siandg usurala: in caso conltrario sostituire

albero: osservang pure che | pernetti sui quali
lavorano i nasell del preseletiore non siano ro-
vinatl o deformati, e che ructing iberamente nel-
le relative sedi.

Rimontaggio

Per il imontaggio invertire 'ordine di smon-
taggic.

8.7 COMANDO CAMEIO

Smontaggio {fig. 28]

m sfilare I copiglia «=A« dalla spina «Cw;

m sfilare laspina «Crsdal tirante completo di for-
calling « Br e dalla beva «hMe indi la roselta-E-ela
rasetta antivibranie «F=;

W svitare la vite fissaggioleva comando «Hs con
la rogatta «l= indi shilara 14 lava «Eo

m svitare la vite o Lo con rosetts <M= o sfilare la
e wMe, |8 rosotts ondulata «Os dalla leva oo-
mando cambio «Ps,

Controllo

m veriiicare che le scanalature & filettzture sulle
lava @ sul perni non siane ammacoate, rovinate
o spanate;

m controllare che lefilettature delle vid di fizsag-
gie leve non siano ammaccate o spanats;

m verificars che la rosetta antivibrante e la ro-
sefta ondulata non abbiano perso elasticita o
verficare che il perno sferico non sia usyrgio e
indurito nella sede.

Rimontaggio

Per nmontaggio invertira 'ordine ¢i smanlaggio
e soztituire le copiglie.
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MESSA IN MOTO A PEDALE
{2 richiesta W 35 -\ 50)

Smontaggio (fig. 29)

®m Levarz il pedale messain moio «As dopo aver
avitato la vite in tenula «8= sull'albers dal sat-
tore awvviamento «Gw;

m smontare ia campana frizione dalla scatola
cambic ad il gruppo fermo riterno settore avvia-
mento composto da; vili « D=, piastring <E« e pia-
slra con gamma =F=;

m battere con mazzusla sul perno del seftore
awiamento «C= & sfilarlo dopo aver sganciato
la molla «L= dal noftcelino sulla scatola cambio
oo,

Dal perng del settore di avwiaments «Cx sfilarne:
— la rosetta di spallamento =G,

= g mazrzn apposita pinza, anallo di tenuta «He,
— la rozelta appoggio molla elx;

— la molla ritarno seftore messa in moto «=L»,
m dall’albere primario dopo aver svitato | dado
«l+ con rosetta <M+ a mezzo apposito attrezzo
di fenuta N 129054 00 (17 di fig. 82) levare:
— la molla «Q=;

— l'ingranaggic liberg «Pas;

— la bussolz «0w

— l'ingranaggio =R =,

Controllo

m verificara che 'anello di tenuta « 5= sia inte-
gro, non sgretolato o abbia perso elasticita;

B conirollare che Fanello seegar <H= sia inte-
gro, cha non abbia parso alasticith o sia defor-
mato;

m verificara che la molla «Le non abbia parso
elasticita o sia deformata;

B conirollare che e scanalature sullalbero e
Fingranaggio del selettore avviamenta «Ze non
siano ammaccald o rovinati, in caso contraric
sostituire il setfore completo di permao;

a0



m verificare che la squadretia con gomma «F«
montate sulla campana frizione non sia consu-
mata o rovinata;

m conirallare che la molla <D tenuta contalio
tra gli ingranaggi «P= & «R= non abbia perso ala-
shicita o sia deformata, Ad ogni modo prima del-
la sastituzione controllare il carica. La molla
comprassa amm 35 deve adare un carico di kg
0,85 - &50g;

m controllare che la dentatura esterna e frontale
deqli ingranaggi «F= & «Fe sia integra prive di
saranature o ammaccature.

Montaggio

Ivertire Fordine di smontaggio salve che nel
montaggio della scatola cambio sulla campana
friziong aocorre infilare nel foro scarico olio I'at-
trezzo messa in lensions molla settore avvia-
ments M. 19902800 (7 di fig. 100}

KWontare la scatola cambio completa sulla cam-
pana friziene, levare il suddelle attrezzo e ri-
montare il tappo di scarice olio con relaliva
CPLAr NI ZI O,

Mordare lanello di tenuta con punzone B
19928700 (6 di fig. 101).
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m FORCELLONE OSCILLANTE COMPLETO DI SCATOLA TRASMISSIONE

Smontaggio (fig, 102)

® sfilare il giunto cardanice «Cs dal braccio dal
forcelloneg «Ds;

m svitare la vite sulla fascetta di tenuta «Fs g la-
vare il soffietto « Gs;

B svitare | dadi A= e | perni tenuta forcellone
sulla scatola cambio «B«-;

m sul lato destro la roselta di spessoramento
1.5¢:

m svitare | guallro dadi con rosette «l« e sfilare
la seatola trasmissione completa «E« dal for-
cellong oD,

m sfilare dal pignone il manicotto <L« la malla
aMa, I'anelio di tenuta «MNe il fondello «Os e 'in-
aranaggio «Pe.

Controllo

m verificare che il giunto cardanico sia integro,
che i denti dell'ingranagagio che si innestano
sulle scanalature del manicols «Ls e le scana-
lature sul giunto non siano ammaceale o rovina-
te, in caso contrarie sostiluire il Qiunto;

m che il soffietto in gomma non sia taglisto o fo-
rato altrimeanti sostituire;

B che |2 filettature dei perni e dadi fissaggio for-
cellena siano integre non ammaceate o spana-
te, altrimenti sostituirli;




B che il manicotte abbia le scanalature integre,
nonammaccate grovinate; im caso confrario so-
stituirla;

B che la malla non abbia perso elasticita o sia
deformata, incaso contrano sostituirla, La malls
«Ms comprassa a mim 9 deve dare un carico di
kg 2.8+4;

m che "anelle di kenuta (seeger) non abbia par-
50 elasticita o sia deformato;

m che la dentatura esterna @ la scanalatura in-
terna del manicaotto «=P= non siano rovinate,

Rimontaggio

Inzerire Manelio di tenuta «M» nella sade inbarna
del manicotte «L« inserire sul pignone conico
della scalala di trasmissione «E« || manlcotto
«Fu il manicotto «Le ad il fondalle <O,
Inserire 1 prigicnier «R» della scatola di trasmis-
signe nei tori «Clw del forcellona <D« in mado
corretto ed avvitare senza bloccare framite i da-
di & rasetie,

Inserire il distanziale ad il pemo ruota e blocca-
re & fonda, in ordine incrociato | dadi come indi-
cato in fig, 103,

Insarire nella parte anteriore del forcellone il co-
pripslvere =G« con lanelle di terula ad espan-
slone «Hx £ o fagocetts «Fa,

Alloggiare con un po’ di grasso la molla <M= nel
foro del giunto cardanico «C» indi infilare il
giunto stesso completo di molla nel forcellone
oscillante attraverso la cuffia copripolvers; pre-
slando  abttenzione che nell'inserimenta del
giunke nel manicotto «Le non cada ta malla,
Rimontare quindi il forcellone oscillante ope-
TANOD COmEe Seue:

m avvilare il perno «B« sul lato destro fino a che
sporge dal forcellone osclllante quel tanta da
sostenere la rosalla di spessoramento «Se;

m infilare il forcellone sul coperchio scatola
cambio indi avvitare a fondo il pemo «B- qul lato
sinistro fino a che la rosstta di spessoramento
e 3e s5ul lato destro appoggi sul cuscinatto maon-
tato sul coperchio della scatola cambio;

m avvitare a fondo senza bloccarlo il perng «Be
sul lato destro;

B manovrars il forcellons onde accertarsi che
oscilli liberamente senza giuooo;

W avvilare sui parni =By i controdadi =& blac-
candaoli a fondao,

101 SCATOLA TRASMISSIONE
Smentaggio custodia pignone

Smontata la scatola del forcellane ascillants
operare Comes Segue:

m sfilare la custodia completa «B» di fig. 104
dalla scatola trasmissione;

m chiudera in morsa Mattrezze tenuta coppia
conica M. 19207100 (18 di fig. 104):

w infilare il codolo scanalsio del pignone
sullattrezzo e 3 mezzo apposita chiave piana
svitare il dado «4« e glilzre | componenti come
indicalo in fig, 105,
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= Dado

Distanziale

Fignone

Fozalta di rasamento
Anello OR

Faraolic

Cuscinetti coric
Roszetta di razamento
Distanziale

Custodia

Anello O

[ (| R |

SETITMGmE

Controllo

m conirollare che la dentatura del pignone sz
integra, non usurata o ammaccata; in caso con=
frario soskituire la coppia;

B conirellare che i due cuscinetli conici siano
integri, che i rulli non siane danneggiati o con-
sumali; in caso contrario sostituirli;

B verificare che le rogette di regolazione non
siano deformate o sperzate, altrimenti sotituirke;
B contrellare cha gli anelli di tenula non siano
sgretolati, rovinati o consumati; in caso conira-
ricy sostituirli.

Rimontaggio

e s deve sosiifuire il pignone conice occorme
sastiuire anchea la carona montata sulla scaio-
la. Il pignone a la corona devono avers stam-
pigliato un numers identico («A= di fig. 108},
FPer rimontare gl alin particolari invertire 1'ordi-
ne di smontaggio salvo che:

B per montare Fangllo esterno dei cuscinetl
canici sulla custodia porta pignone conico
accorre  adoperare  'apposito punzone M.
198926400 (23 di fig. 107);

m per montare il cuscinatto sul pignone cenico,
adoperare Mapposilo punzone M. 12826200
(20 di fig, 108);

m per monlare lanallo ditenuta adoperare 'ap-
posito punzone M. 129261 00 (4 i fig. 1092,

Smontaggio scatola (fig. 110)

| svitare le viti « A= con rosette «Bx @ levare dal
parnc forato il disco frenante «Ge;
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B switare le viti «Ev, piastring & rosette ondy-
late «F« e sfilare il coperchio «G» completo, e
guarnizioni «He e anello di spessoramento «|=;
® slilare dal coperchio «G» dopo aver levato
Fanello elastica di tenuta «L» dalla scanalaturs
sul perno forato «De:

— il cuscinetto a rullini «MNs;

— l'anelio interno del suddetio cuscinetto <M &
MELZn apposito estrattore N, 12907000 (15 di
fig. 111);

= la rosetta « 0w,

— |a rasetta =P

= svitare le vili <R+ 2 levarle con le relalive pia-
sirine di sicurezza;

= lg corona conica «0s:

m slilare dal cuscinetto <Us sul coperchio «Gs. |
pernc forale <0« battendo legger colgi di maz-
Zuola in materia plastica; togliere 'anello di te-
nuta «5=;

B a3 meZZo apposito punzone sfilare || cuscinet-
10 « U dal coperchio «Ge:

B a merzo apposile estrattore M. 19927500 (18
di fig. 112] levare Fanello esternc del cuscinetto
a rullini V. dalla scatola; togliers anelio di te-
nuta «A-B- & la rosetta «A-Cx

Controlla

B controllare che le alette del parno forato dove
lavorans | parastrappi non siano rovinate: che |
piani dove lavarano:

— l'anzlio di tenuta =S

— il cuscingtto «lw sul coperchic «Ge:

— lanello esterno del cuscinotto <V sulla sea-
iola;

— & scanalatura per anello elastice sul perno fo.
ratd =L=: non siano molto consumati ammacoati
o rovinati, caso contrario sostituirli.

B che 'anello di tenuta sulla scatola «A-Bs nan
sia sgretolato o abbia perso elasticita altrimenti
sostituirlo;




® cheil cuscinetto a rulling sulla scatola =Ms non
ghbia i rullini appiattii o consumati, altriment
sostituido;

m verificare la perfetta efficienza oi ttli | com-
ponenli & che i piani di unione della scatola e
del ceperchio non abbiano rigature o ammac-
Cature,

10.2 ACCOPPIAMENTO PIGNOMNE-COROMA
|coppia conica)

FPar l'accoppiamento operare come segue:

B bBloccare con due dadi «As e apportuni di-
stanziali provwiscriamente la custodia complaia
di pignons sulla scatols {fig. 113);

B montare sulla corona "apposito atirezzo M.
18928800 (& di fig. 113);

m infilare 'attrezzo suddetto sulla gabbia del
cuscinetto nalla scatols;

m controllare Fallineamento fra | denti del pi-
anoneg con quelli della corana <A« di fig. 114 e
freccia «B= di fig. 113,

Se l'allingamento non & regolare variare oppor-
tunamente lo spessore dell’anallo tra pignone e
cuscinelts conics, E inoltre necessario verifica-
re la zona di contatto tra | denti del pignone e
quelli della corona operands come segue:

1 spalmare | denti del pignone con apposito
calorante reperibila in commercio;

2 montare il gruppo corona-parno forato co-
perchio & relativi distanziali @ guarnizioni sulla
scatola ed avvitare proveisoriamenta le vili;

3 applicare sul perno forato porta corona un
estrattore tipo sUniversale che con opportuni di-
slanziali centrali tenga |z corona leggerments
premuta werso il late del disco frene (fig. 115);
4 rugtare il pignong in senso di marcia mante-
nendo frenata la corona in modo che la rotazio-
ne awranga sofio carco e rimanga sulla superfi-
cie del pignone una raccia di contatto:

— 52 il contatlc & regolare la raccia sui denti del
pignone risullera come da particolare «1» di fig.
116 {il pignone & visto dal late dell’alberad i tra-
scinamenta);

—se il contafio risulta come da particolare = 2= dj
fig. 116 la corona & froppo vicino all’asse di rota-
zione del pignone: allontanare la corona au-
mentanda o spessore del distanziale =1 di
fig. 110;

— ga il contatto risulta come da particolare « 3= di
fig. 1161l pignone & troppo vicino all'asse di rota-
Zione della corona; allontanare il pignone ridu-
cendo o spessore del distanziale « D= di fig, 105;
— ge il contatto risulta come da particolane « 4= di
fig. 116 il pignone & troppo lontano dall’asse di
rotazione della carona: awicinare il pignone au-
mentando o spessore del distanziala <0 di
fig. 105,

— ge il contatto come da particolare =5» difig.
115 la corona & rappo lontana dall’asse di rota-
zigne del pignone:; awicinare la corona ridu-
cendo lo spessore del distanziale «|« di fig. 110;
— con un correto accoppiamento il giuooo ra i
denti del planone @ i denti della corona dovra
azsens di mm O 10-+0,15.
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Rimontaggio

Mel nmontaggic invertire Nordineg di smontaggio
salvg che:

m per monlare l'anello di tenuta sulla scatola
cccorre  adoperare apposito punzons M,
19926000 (2 di fig. 1177;

m per montare 'anello esterno del cuscinetto a
rullni sulla scatola adoperare apposito punzone
N. 19926500 (24 di fig. 118);

B per montare Fanello interna del cuscinetio a
rullini sullalbero forato adoperare apposito
punzone M. 1992 7900 (22 di fig. 1193);

| per il montaggio dal disco frenante sul perno
forato occoome:

— bloccare le viti fissaggio disco con chiave di-
namometrica con Soppia di serraggio di kgm
22+24:

= a mMezZo comparatore confrollare che o
sfarfallamento massimo del disco non supern
mm 0,2;

m nel rimontare la custodia pignone conloo sul-
la trasmissione lenere presente che le scanala-
ure passaggio olie con fori «A» devono essare
maontatiin linea verticale guardando le scanala-
ture, una deve guardare verso 'allo e una versg
terra) (fig. 107).



10.3 FORCELLOMNE OSCILLANTE
Smontaggio (tig, 102]

® levare la ruota posteriors;

m levare la seatala trasmissione posteriore «<Ex»
dopo aver svitato | dadi can rosette == e sfilato
dal bracoio destro del forcellone =D il giunto
cardanico;

m svitare | dadi «As ed allentare i perni =B= in
mada che si possa sfilare il forcellone oscillanis
dalla scalola cambio;

m levare la rosetta di spessoramenio <5« tra
il braccio destro del forcellione 2 la scalola
cambio.

Controllo

YVerficare che i bracc del farcellona non siano
incrinall o fuor asse, alirimenti, 52 poasibila
squadrara il forcellone attenendosi alle misurs
del disegno fig, 1240,

Rimontaggio

Per rimontare il farcellone sulla scatola cambio
invertire 'ordine di smontaggio

Per registrare il forcellone atlenersi a quanto
descritto a pag. 82 (fig. 102, cap. 10).
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Il disegna rappresenta il forcellone oscillante per | modelli:
Y35 Il - V35 Imola - ¥50 11l - V50 Monza.

D
E

TR | —

22.000+22.052| |

i e

ey ...=_4:

" ‘I‘:ﬂ;‘ Y S V35 G - V50 C VBS - V65 SP

% | 409 + 411 4579+ 458.1 4354 = 4355

B 18 20 e

c a3 35 35

D 40 42 40

E 46 47 46 ol

F 45 46 53 46

G 124 £ 131

H 25 30 27 oy
| ¢ 110 137 16
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1271 SCOMPOSIZIONE FORCELLA (fig. 127]
B Togliere "olio svitando le viti infericr dei gam-
Eafali,

B Svitare le vitiinferien « A= difizsagglo ammor-
fizzator dei gambali & sfilare | gambali facen-
do attenzionea a non dannaggiare gl analli di la-
nuts.

gy -«

m Togliere il bicchierino inferiore, nel casoe che
sia rimasto allinterng del gambala.

m FPerlo smontaggio degli ammodizzatori idrau-
Ll dalle canne porlant toglhere la vite a oolon-
netta «Bx ed estrarre Pammortizzatore o Cs; il
tappa «De pud essere tolto dalla canna portante.
m Per o smontaggio deghi ammortizzabor

By
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sleopneumatici «E» svitare il tappo superiore
che fa eorpo unico con 'ammaortizzatore.

B Comprimers laggermente la molla a disimpe-
gnare anelle elastico di fenuta inferiore «Fs
egtrarre quindi lo scodelling «G- & 1a mollg «<He-,
Tagliere 'asta di quida «l«.

Controllo

m Verificare che le calotte non abbiano givoco
nella sede del talaio, che le gole d'alloagiamen-
b delle stere non siang rovinate;

m varificare l'integrity delle sfers;

® s la forcalla ha subito qualche danng a cau-
sa di caduta od unl, occorre controllare la qua-
dratura attenendosi alle misure e dati del dise-
ano di fig. 122 0 123.

Il gambale & in lega leggera

B controllare che la parte interna dove scormre la
canna portante sia perfettamente levigala, I'in-
terno del gambale deve eszere di

mm 31,750 <+ 31,790 per | mod.

W35 I -V 35 Imola - v 50 1 - V 50 Monza;
mim 34,750 = 34,730 per i mod,

W3S C-VEDC -V ES-VESSP;

®m che 'anello di tenuta non abbia perso di ela-
slicita, che non sia sgratolato e abbia una par-
fetta tenuta tanto sulla canna porante che nella
sede del gambale;

B nel casodi sostituzione dell’anellodi tenuta &
consigliabile dopo avere lavato quello avariato
di inzerire il pezzo nuove con 'opportuno intro-
duttore.

Ammaortizzatori forcalla

§ | zuddelli ammorlizzatori non devono in alcun
CASD 2582 MaANOMEassi & devono essere con-
troflati a coppia in modo che entrambi abbiana
le medesime caratteristiche;

B in caso contrario sostibuirli,

Aszta di guida

® Contrallare che sia diritta, che Fincavo dell'al-
loggiamento dell'anello seeger non sia rovinato
e che le filettature non siano spanate.

Malla forcella

m Verificare che la molla non sia deformata o
abbia perso di elasticita;

B perimod V35 I, Y 35 Imola, W 50 I, ¥ 50
Monza la maolla libera ha una lunghezza di mm
a6 + 369; se tale molla viene compressa a mm
357 deve dare un carico di kg 4.8 + 3%, com-
pressa a mm 232 deve dare un carico di kg
BTG & 3

mper i mod. V35 C, V50 C, V&5, VES 5P vi sono
2 maolle: una superiore ed una inferiore, Della
molla superiore esistona 2 versioni: la prima
con filo @ 4.5, libera, ha una lunghezza di mm



2ab 1.5 - compressa a mm 327.5 deve dare
un carico di kg 8 £ 3% - compressa a mm 239
deve dareun caricodi kg 90,7 & 3%; la seconda
varsions con filo @ 4,2, libera, ha una lunghezza
di mm 3261:7.5 - compressa a mm 2275 deve
dare un carico di kg 6,7 £ 3%, - compressa a
mm 238 deve dare un carico di kg 78,53 £ 3%
La molla inferiora, libera, ha una lungheazza i
mm 95 £ 1.5 compressa a mm 91,5 deve dare
un caricodikg 9,3 £ 3% - compressa a mm B0,9
deve dare un carice di kg 20,7 1= 3%;

W [a molla che non rientra nelle suddette carat-
laristiche dovwra essere sostituita,

Canna portante

B Controllare che la parte della canna portante
che lavora all'interno del gambale non presenti
segrn di usura, scromatura, porosita o deforma-
Zioni;

B che la canna sia perfeltamente diritta in fulla
Iz sua lunghezza;

W che la filaltatura per il BEpps non sia ammac-
cata o spanata, altrimenti sostituire la canna;
W 2 canng deve avere il @ di:

mm 34,690 + 34,715 per i mod. W36 C, V&0 G,
WES, vas SR

Rimontaggio (figg. 131-132)

Per e operazioni di rimontaggio invertire Fordi-
ne di smontaggio salve cha:

B nel rimontare il gruppoe molla ammortizzatore
«(» sul gambale accorre fare attenzione che la
tacca sullestremita dell’asta zia inserita nealla
relativa sede sul bicchiering inferiore & che la
tacca esterna del bicchierino inferiore vada in-
sarita nella sede ricavata nelfondo del gambale;
m per le forcelle dei modelli VW35 11, V35 Imola,
WO Polizia, | componanti inferion dovranng es-
sere montail come indicato in fig, 132,

B nelllinserire il gruppo, prestare attenzione a
non danneggiare ke labbra dell'anello di tenuta;
B avvitare e Dloccars la vite ditenutz con la rela-
tiva rondella in alluminio e la rondella d'appog-
i

m immettere nel gambale con ammorlizzalori
idraulici cg 0,70 di «Agip ATF Daxron=;

® e coc 080 nei gamball con ammorlizzatari
aleapreumalic;

m e cc 0,20 nei gambali con ammorlizzator
oleopneumatici del VW3S G, Va0 G VED e WVED SP.

12.2 LUBRIFICAZIONE BRACCI FORCELLA
(con ammaortizzator idraulici) (fig. 133)

Fer sostituire il liquido dai gambali daila forcella
oparareg Come seguea;

m svitare iltappodi scanco con guarnizions «bs
dal gamball forcella;

m toaliersil cruscotio e svitare lewib a colonnel-
1a ..Bl-\.:

m prima di immettere liquide nuovo, lasclare
soolare bena | gambali della forcella,

132
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«hr Vite di scarico con guarnizions;

«B=  Vite di immissione.

Quantita occarrente: litri 0,070 per ogni gamba-
le i iguida <Agip ATF Dexrons,

123 LUBRIFICAZIONE FORCELLA
ANTERIORE
{oon ammortizzatori olespneumatic) (fig. 134)

Fer la sostituizions del liquido nei gambali della
forcalla anteriore, operare come segue:

a [ogligre iltappo di scarico « &« Con molovei-
colo sul cavalletto centrale, allentare lavite late-
rale =G di Bloccaggio della testa di sterzo al
braccio forcella e svitere completamente il tap-
po superiore & testa esagonale su cui & applica-
tz la walvola per il controllo pressione,

B Premendo leggermente verss il basso la
parte anteriore del molaveicolo, siaved lafuoriu-
soita del tappo steseo =Be che & solidale al cor-
pa ammorizzatore,

& Himontara il tappo «A= ad introdurre la guan-
tita di liquido prescritta (itri 0,080 «Agip ATE
Daxron= per i mod, W50 1l & V50 Monza; litri
0,090 « Agip ATF Dexrons per i mod, V35 G,
VoD GOV ES VW B5 BP, altraverse 1o spazio che
Si ha tra il diametro inferne del braccio forcella
ed il corpo ammoertizzators,

d Rimontare il tappo «B» dopo avers sollevato
la parte anteriore del moloveicolo & Bloccare
nuavamsnte la vite laterale. Ripetere le madasi-
me operazioni anche per 'altro laks,

NE = Par i motovaicoli muniti di compensatore of
pressione, scollegare la fubazione.

12.4 SOSPENSIONI OLEOPNEUMATICHE

Le pression| di carica e di esercizio degli am-
mortizzaton seno le seguent;

B ammortizzatori anteriori  kgfom® 3 £ 1;

m ammartizzatori posterion kg/om® 4 1.

Le tolleranze sulle pressioni indicate valgono
solo per la coppia di ammertizzator] dil ogni
gruppa; ciog entrambi gli ammortizzaton ante-
ricrl possone avere una prassions da 2 a 4 kg/
om®, ma in ogni caso lammortizzatore anteriore
destro dowrd avere una prassiong uguals all'an-
tericre sinistro; cosi dicasi per gliammortizzato-
ri posterion. Quante sopra, vale solo per gli am-
martizzatori senza compensators,

Per i modelli ¥V 65, V 85 SP, le pressioni di
carica sono le seguenti: anteriori kofom® 1 &
posterion kg/cm® 2,

S———— gy
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m SOSPENSIONI POSTERIORI

Smontaggio dal veicolo

B Svitare e viti che fizsano le sospensioni al te-
laio, al larcellone oscillante e alla scatola tra-
smissione & sfilare le sospensiont dai permi,

Controllo (figg. 136-137)

B confrollare lo stato delle molle « A= e dagli am-
mortizzatori «Bs (devono essere conirollati a
Coppia inmodo da essare certi che abhiang un
caricn identicg onde evitare scompensi al for-
cellone e zcatola trasmissione), alirimenti sosti-
tuirg o le molle oppure le sospensioni complete;
m verificare che le bocoole elastiche sulle so-
gpansioni nan siano sareiolate o indurite altri-
menti sostituirde.

Riscontrando irregolarita nell’azione frenante
degli ammarlizzalori & necessario soslituire gli
ammortizzatorn,

ATTENZIONE — Per una buana stabifité del moto-
clelo wecorre ohe enirambe le molfe delle so-
spension! siano regolale nella medesima posi-
Zione,

Rimontaggio

Per le pperaziani di rimontaggio invertire "ordi-
ne di smontaggio.

s
WIS 1L - V35 IMOLA - VED POLIZLA

QUGS

IMerasse mm 305 1) - Corsa 631 4 10 5 2 di lemponamento

| Modello Corsainmm B Interasse in mm A

| Y30 I - V50 Monza 65 + 5 di 1a_mpnnamen:-:| 310 lg
VasCc-vaocC 5 + 5 di tamponamento 330 13'

| VBS - V&5 5P 70 + 5 di tamponamento 320 E

1

136
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m RUOTE

141 RUOTA ANTERIORE

Smontaggio ructa anteriore dalla forcella
(fig. 138)

Per lo smontagoio operare Come seque;

m porre 1l matocicle sol cavalletto centrale &
sotio la coppa motore il supporio M. 32 di fig. 9,
metierio in leggera tensiong in modo da solle-
vare la ructa da terra,

W svitare le viti fissaggio pinze «A« ai gambali &
sfilare le pinze stesse complete di tubazian dai
dizchi freno;

W zvitare || dado «Be con rosetia bloccaggio
ructa; allentare e viti «Gx bloccaggio perno ruo-
ta al gambale;

m sfilare il perno ructa 0= prestanda allenzio-
ne glla posizicne dei distanziali «F» ed <E# & ad
eventuali rosatta d'aggiustaggio del rinvio conta
chilomeatri,

Smontaggio mozzo ructa anteriore (fig. 139)

Levala la ruota dai bracei della forgella per I

smantagaio del mozzo aperare come segue;
B svitare | sel dadi autobloccant «Ax e sfilare

Iz relative viti «<B# indi levare | due dischi fre-
nanti «{x;

B 2 mezzo apposilo punzone levare | due cusci-
netti =D+ ed il relafivo distanziale <E=.
IAPORTANTE — Quando sf & levala ja ruola dai
Bracar forcella sf conzsiglia di non azionare Ia leva
i conando sul manubeia 10 Guanto guesto po-
trebbe causare Puscila def pistoncind dai cilindri
delle pinze idrauliche con conseguenfe perdita
di fluido. Se gueslo dovesse accaders, bisogna
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infilare | pistoncini nelle lorp sedi e rabboccara i
Hurede el erbaloio; guindi proceders allo spur-
go delle bolle dara dallimpianta frenante,

Fer it confroifo givochi assiali g shandamentl ve-
dere disegno Ng. 140,

14.2 RUOTA POSTERIORE

Smontaggio ruota posteriore dal braccio del
forcellone oscillante & scatola trasmissione
posteriore {fig. 141)

Per lo smonlaggio operare come segus:

m porre || motecicle sul cavalletto centrale;

m svitare il dado «A= con rosefle <B= sul parno
lato scatola;

m allentare lavite «Cx bloccaogio pemo <D= sul
brraccio del forcellone,

m sfilare il perno «De della scatola, dal mozzo 2
dal braccia forcellone:;

m sfilare il disco di spessore «<Es;

| inclinare il motocicla sul lato destro quel tan-
o da poter sfilare la ruota dal braccio delforcel-
Ione e scatola trasmissione,

Per rimontare la ruotainvertire l'ordine di smon-
tagaic.

Smontaggio mozzo ruola posteriora (fig. 142}

Fer o amonlagaio Operare Come Segue:

m sfilare | parastrappi «A« dal mozzo ruota;

B a mezzoapposito punzons levare i due Cusci-
netli «B+ ad il relative distanziale «Ce.

Fer il rimontaggio inveriire 'ording di smon-

laggio.
FPer controlle giuochi assiali e sbandamenti ve-
dere digagno fig. 143,

14.3 PNEUMATICI

| pneumatici rientrano tra gli argani pid impor-
tanti da controllare.

Da easi dipendaono, la stabilita, il conforto i gui-
da del veicolo ed in alcunl casi anche lincolu-
mita dal pilota.

E pertanto sconsigliabile Mimpiego di preumati-
;i che abbiano battisirada inferiore a 2 mm,
Anche una anormale pressiona di gonfiaggio
pud provocare difetti di stabilitd ed eccessive
uaura dei pneumatici.

Le pressioni prescritte sono le seguenti:

Ruafa anteriorg
Con una o due persone; kg/omg 2.

Ruata posteriore
Con una personal kgfomg 2,2
Con due persone: kgfomq 2,4,

| valori sopra indicati siintendono perimpiego
normale (turistico). Per impiego a velocita
massima confinuativa, impiego su autostrada,
& raccomandato un aumento di pressione di
0,2 kglemg ai valori sopra indicati.
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14.4 BILANCIATURA DELLE RUOTE

Per migliorars i stabilita e diminuire e vibrazio-
nl acl alta velocith le ruote deveno essere bilan-
ciate.

Per la bilanciatura, nel caso chenon sidsponga
dell'apposita equilibratrice, operare come se-
gue;

m smontare la ructa dal veicolo @ parla su una
forcella;

m far girare parecchis volte lentamente e ructa
2 contrallara se siferma in sempre diverse posi-
zigni; quasta indica una corrella bilanciabura,;

H se un punto della ruola si ferma costantes
mente in basso, porre un apposito contrappeso
allopposte di questo punto;

B ripeters 'aperaFione finche B3 ruota sia cor-
rettaments bilanclaia.

14.5 SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO
PNEUMATICI

I motociclo & equipaggialo con cerchi in lega
legaera Ghe, pur presentands una nolevole re-
sistenza meccanica, possono tuttavia essere
danneggiati sia dal lato estetico che funzicnale
dall'usc di non apprapriati attrezzi usali durante
le operazioni di smeniagagio e montaggio del pe-
fnumalica sul cerchio.

Pertanto per le suddette operazioni si sconsiglia
Fimpiego di ferr che presenting nervalure & spi-
goli sulle parti che devono andare a contalic
con il bordo del cerchio. La superficie di contal-
to dovrd essere ampia, ben levigata @ con | bordi
opporiunamente arrotondsati; M'uso di uno degli
apposit lubrificant repanbill in commearcio faci-
lita lo scormimento e 'assestamento del penu-
malico sul cerchio durante lo smontagaio ed il
rimontaggio ed elimina la necessity di carichi
elevati gui ferri; a tal prapasilo, & sampra impor-
tantizsimo che | tallonl del pneumatice siano
ben assestali nel canale centrale del cerchic,
Durante il montaggey dei ppaumabici accorre
inoltre tener prezente che le coperture che pre-
ganlano eventualmente una freccia stampialiata
sul fianco laterale dovranno essere montate nel
sequenta maodo;

B conlafrecciarivolla nel sensc della rolazicne
di marcia per la ruota posteriore;

m con la fraccia rivalla in senso contrarig alla
rotazione di marcia per Iz reoka anteriore.

14.6 MNORME PER IL CONTROLLO
E LA REVISIONE DEGLI IMPIANTI
IDRAULICI PER FRENI

Manutenzione generale

Per una buona manutenzione ed efficienza dei
freni osservare scrupolozaments le seguent
norme:

m verificare frequentemente il Hvello del fluido
nel serbatoio par pompe freni anteriori e poste-
ricsre; man deve mai scendare al di softo deallival-
I minimg indicato sul serbatoio;



m =ffeltuare pericdicamenta (ogni 3000 km}, il
rabbocco dal fluide nel serbataic. Usare tassati-
yvamante fluide prelevato da una lattina criginale
da aprire salo al momento dell'uso;

m effettuare ogni 15000 km o al massime ogni
anno la campleta sostituzions del fluido dagli
impianti frenanti. Per (| buon funzionamento
dellimpianio & necessario che le tubazioni sia-
no sempre piene di fluido con esclusicne dibol-
le ofaria; la corsa lunga ed elastica delle leve in-
dica la presenza di bolle d'aria. Mel caso di la-
vaggia del cireuiti usare umcaments fluido di o-
po prescritto. E vietato assolutameante Nuso di
alcoo! & Iimpiego di ara comprassa per la suc-
cossiva asciugatura, Fluide da usare «sAgQip
Braks Fluid [ SUPER HD j=

Spurgo bolle d'aria dagli impianti frenanti

La spurgo degli impiant frenant & richiesto
auando. a causa di bolle d'aria nel circut, 12
corsa della leva o del pedale risulta lunga ed
elastica.

Fer lo spurgo delle bolle d'aria dagli impianti
ORErare COme Sequel

Impiante frenante anteriore destro {fig. 145)

m porre il motociclo sul cavallgtio cenirake;
m riempire se necessario [l serbatoio di alimen-
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tazione «A« (fare gtlenzions che durante Fope-
raziona di spurgs il fluido non scenda al disotio
del lvallo minimaoj.

B effettuare Io spurge agendo sulla pinza «0Dy;
a inserire sul lappo di spurgo =Ce [dopo aver
levata il coperchietto in gomma)l la ubazions
flezsibile trasparente «E- aventa I'estremitd im-
mersa inun recipiente trasparente «F» gid riem-
pite in parte di fluidg dello stesso tipo;

b allentare il lappo di spurgo «Cx;

¢ tirare a fondo la leva di camands sul many-
orig avendo laveertenza di rilasciarla & i allan-
dere qualche secondo prima doi effeltuare |a
pompala successiva, Ripatere "operaziona fino
a gquando [guardando il recipiente trasparente
«Fa] dalla tubazione in plasica <Ev si vedra
uscire fluido orive di bolle d'ara;

d mantenere tirala & fondo la leva di comando
& Moccare il tappe di spurga «Ce; indi levare g
fubazione in plastica «E» e rimontare il coper-
chietto in gomma sul tzppo i spurgo.

Sa lo spurgo & stato esequito correttamente si
dowvra sentire, subito dopo la corsa iniziale dellg
leva di comanda Pazione diretta e senza elastic-
14 del fluido. Se questo non si varifica ripetere le
pperazioni sopra esposte,

NEB — Lo spurgo non elimina completamerte
Faria presaedle nel circuito; le picoole quantita -
manenti sf elininano auvtamalicamente duranie
un Dreve panode d'uso del molocicio; ofd com-
porta una minare efasticnd e corsa della feva oi
cofmando.

Impianto frenante anteriore sinistro
e posteriore (fig, 145}

B come «Impianto frenante anteriore destroe
salvo i punti «Sn g «Das;
— Punto «Ce - Azicnare a fondo il pedale di co-
manda, eoo.

Funta =0k - Mantenere azionato a fondo il pe-
dale di comanda, eaa.

Controlla livelle ¢ sostituzione del fluido
nel serbatoio

Par una buena efficienza dei freni osservare le
seguenti norme:

m verificare frequentemeants il livello del fluida
nel serbatoic <« di figg. 145148, tale livello
rian deve mai scendere al di sotto del livello mi-
Mimo;

m effettuare peradicamente o quanda si rende
necessario il rabbocoa del fluide nel serbatoio,

Per il ralkbocco, usare tassafivamente fuido pra-
levalo da lallinag sigiiata da aprire sode &l mo-
manto dell'uso.

Morme generali da eseguire per lo
smontaggio di parti dei gruppi frenanti

Prima di iniziare lo smontaggio del gruppo fre-
nants pulire completaments le parti esterne dei
componanti; fappare e estremitd delle tubario-



ni per impedire l'ingresso di sostanze estranes,
Dapo lo smontaggio dei pezzi pulire e sgrassare
le parti in matallo con rcloroatilens (trialing) e
guelie in gomma con fluido prescritte; latrielina
non Ceve assolulaments essara messa a con-
tatto con le guarnizioni in gomma.

| particolari di pracisione devons assara ma-
neggiati con cura evitando di essere danneg-
giati.

Dapo la pulitura ascivgare tutte le parti con
stracci senza fllacce e umettare le pareti del ci-
lindri ed i pisteni con il fluido fresco per evitare
che si corrodano.

14.7 POMPA COMANDO FRENC ANTERIORE
DESTRO

La pompa comands freno anderiore destro & si-
stemata sulla parte dastra del manubrio.
Controllare che tra flottante e 'sppendice del-
la leva sulla pompa vi sia un gloco di- mm
0,050,115,

Lubrificare periodicaments "anello raschialora
g lo stelo del flottante can fluidoe prescritto.

Revisione e sostituzione dei componenti ed
attrezzi da usare {figg. 147 a 148)

Mel casa di imperfetto funziconamento dalla par-
te dove agisce la leva di comands {(diminuzione
di efficienza della frenata), si rende necessaria
la sostituzione delle guarnizioni di tenula,

Per alfattuare guasta operazions procedans neal
modo seguents:

1 Staccare la tubazione alla pompa.

2 Togliere il tappo e la membrana

3 Scaricare il fluido dal serbatoio.

4 Smontare la pompa dal manubric dopo aver

——— | =
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Corpa pompa

miciEa richiamo fcilante
Flotanta

Guarniziong kahbeo
Rondella di fermo flattante
Anello raschiatore

Anello bloccangio raschiatore
ambrana a solfiglto
Tappao comphedo

Vite di regolazions hewa

14 FossHa clastice cndulaia
15 Wite per leva

1% Fosatla pians

17 Dado sulckHcocanta

14 Wite fissaggio pompe
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Carpn pompa
Medla richiamo Bolianle
Flattante

Guarnizicne toroidala
Fondalla di i feitarie
Anzlin raschiabore

Anallo Bloccaggio raschiatore
Bussola

Racoordg

Farno

anelle d'anrestn

Bigohigring gukda molla
Guarnizicane a labhbrg

14926400

sfilato la manopola comando gas e Finterrutlore
awiamenta e fermo motore.

3 Smontare la leva di comando dal corpo
pompa «£= dopo aver svitato il dads <17« con
rosetta « 16x 2 «1d= & vile 1154,

G Infilare Uattrezzo M. 148928400 nel foro
uscita fluide e con leggeri colpi di mazzuola
spingera il flottante «4 s varso asterno lacendo
gitenzicne a non gralfisre le pareti del foro zul
corpo pompa & la supedicie esterna del flot-
tante.

7 Smontare dal flottante 'anells raschiatore
«f vlarosetlafermo floftante <6+« 2 la guarniziona
a labbro «5s=,

8 Levare del carpa pompa la molla «3e.

8 Pulire accuratamenta il flottantz e il compo
pompa controllando che non siano rigali o dan-
neggizti, E opporlunoin questo caso controllare
anche il diametrg intermo del corpo pompa & il
ciamelra esterno del flottante:

— @ maszimo ammesso del foro corpo

rm 12 843

— @& minima ammesso del flottante

mm 12,857,

10 Rimontare sul floltante le guarnizioni «5u
nuove, Wilizzando atrazza M. 1BD2E500 &
M. 189266 00. Attenzione al versao di montaggio
delle guarniziconi =5«

11 Montare sul flotante la rondella di fermo
llottante «6e, Nanello raschiatore = 7+ a lanello di
bloccagglo raschiatore <8« infilare la molla di ri-
chiamo =3« sul flottante.

12 Montare il gruppo nel foro del corpo pom-
pa, rimettere in sede Manello di bloccaggio «8»
agendo con mazzucla sullattrezzo N 18928700
fin quando si awerte che la rondella di fermo
wlfie & Arrivala a fine corsa,



13 Rimontzre la leva di comando sul oorpo
pompa «2s & mezzo viti «15x«, rosette « 1ds g «16.
g dado «17 =,

14 Rimantare la pompa completa sul lato de-
stro del manubrio, la manopola gas & llinterrut-
tore di avviamenla @ fermo motore,

15 Collegare la tubazione mandata fluida dal
serbatoic-pompa alla pinza.

16 Riconirollare il giuoco tra floltante & leva di
comando sulla pompea-serbatoio frenc anterio-
rea fdaskro.

17 Riempire il circuito frenanta immettanda
fluido nel serbatoio fing a che detto fluida sia al
livella, indi effettuars lo spurge delle bolle d'aria.
18 Rimeters la membrans a soffiefo «8= e
riawilare il tappo «12=.

MNE — Prima del monlagolo umattare i parlicodari
in gomma ed | particolan metallici con flido pro-
scoritto o con apposito grasso. E assalutaments
vietato Mrmplago of olii & grassi mingrali

14.2 POMPA COMAMNDO FREMO ANTERIORE
SINISTRO E POSTERIORE (fig. 14%)

La pompa comando freno anteriore sinising ¢
pasteriore & situata al centra del veicola sul lato
destro; per accedarvi occorre levare il coper-
chio laterale destro,

Controllare che trg flotlante @ Fappendice della
leva sulla pompa wi gia un givoco di mm
0.05+015: altrimeanti regolars.

Revisione e sostituzione dei cqmpunenti ad
attrezzi da usare (figg. 149 e 150)

Mal caso di imparfetto funzionamento della
pompa (perdita di fluido dalla pane dove agisce

ia leve, diminuzione di efficienza della frenata) si
rende necessaria la sostituzione delle guarni-
zioni di tenuta.,

Per effettuare questa operazione, proceders nel
seguente modo:

1 Sgollegare il irante d'unione pompa frena al
pedale,

2 Staccara |la wbazione mandata fluido dal
serbatoio alla pompa.

3 Staccare la tubazione dalla pompa,

4 Tappare le wbazioni.

5 Smontare la pompa dal telaio

6 Smontare la leva di comando dal corpo
pompa =2« dopo aver tollo lM'anello darresto
ol2» 2 sfilabo il perno =11,

7T Infilare l'attrezzo M. 14826400 nel loro
di uscita fluido & con laggeri colpi di maz-
zuola in plastica spingere il flottante «4» verso
l'esterno facendo attenzions a non graffiare o
rigare le pareti def larg sul corpo pompa & la su-
perficle esterna del flottante,

B Smoantare il flottante Fanello di bloccaggio
«fa 'anello raschiatore « 7+, la rondella di fermo
flottante «6», la guarnizione a labbro «5es & la
guarniziong toroidale «14.,

9 Levare dal corpo pompa la molla «3» ed il
bicchiering quida molla «13=

10 Se necessario, togliers, il raccordo « 10w &
la bussola «8x.

11 Pulire acourataments il fioltante 2 il corpo
pompa confrollando che non siano rigati o dan-
neggiati.

E opportuna in questo caso controllare anche il
¢ interno del corpo pompa e il @ estemao del flol-
tarilea:

— & massimo ammaszo del foro corpo pompea
mm 15,218

— @ minima ammeasso del flettanie
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mm 15,832,

12 Montare sul flottante «4« la guamizione
wSo ulilizzando Pattrezzo N 14926500 e la
guarnizicne =14 utilizzando  Fattrezzo M.
14326600, Attenzione al verso di montaggio
delle guarnizioni «5 s,

13 Montare sul flottante la rondella di farmo
flottanle «G=, 'anello raschiatore =7« e Fanello
di blocoaggio raschiatore « S« infilare la molla di
richiamo «3= zul flottanta,

14 Montare il gruppo nel forg del corpa pompa
«dw, rimetters in sedea "anallo di bloccaggio «8e
agendo con mazzuols sull attrezzo Mo 1459267 00
fin quando si awerte che a2 rondella di fermo
«Br & arrivata a fine carsa,

14.9 PINZE FRENI {fig. 151)

La pinza freni & costituila da due semipinze 2«
& o3= fuse in lega leggera, & unite fra loro me-
diante due vili «Ba.

In ogni semipinza & ricavale un alloggiameanto
cilindrice che fa da guida al pistoncing «5s=,
La lanuta tra pistoncing e cilindro & reallzzata
mediante una guarniziona 4= alloggiala inuns
scanalaiura ricavata all'interne del cilindro.

La ripresa del givoco aviena in mado automati-
coin quanto per Pusura delle pasticche « 9w § pi-
stoncini fucriescono ullarnamants dai cilindri
Una cuffia parapolvere <6« fissata nella parte in-
terna sulla scanalatura anulare del pistoncing e
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nella parte esterna intorno alla cavita anulare
del cilindro, impedisce 'entrala di umidita o di
sostanze eslranae.

I due pistoncini agiscono dirgttamente sulle due
pasticche, fra le quali & il disco; ke pastichhe so-
no tenute dal perno« 12« Inalre due spine conl-
che «10e premute dalla molla <11= agenda sulla
parta supericre delle pasticche, neimpedizsce 1o
shattzcchizmento ¢ ne favorisce allentana-
menlo automatico del disco dopo la frenata.

Il coperchietto « 13 mantato alasticamante sulla
parts superiore della pinza, impedisce cha ac-
qua & fango vadano a bagnare eccessivamente
e pasticche

L'alimentazione della pinza awiene per mazzo
del toro praticate nella semipinza con crecchig;
il collegaments idraulice tra le due semipinze &
realizzate madiante due faralling intarni; la tenu-
{afraledue semipinze & assicurata dalla guarmi-
TAOCE ]

2gni semipinza & provvista di un lappo di spur-
go elds per una complela eliminazione delle
bolle ofaria.

Verifiche e controlli (fig. 152)

Oani 3000 km di percarmenza & opportuno effet-
ware il controlle dell’usura delle pasticche,
aperando come segue;

m ogliere il coperchietio di chiusura feritoia pa-
slicohe =An;

| sfilare [a spina cenlrale «B» & la ralativa molla
a nastro «D= con i perni «Cx;

® estrarre le pasticche «E=; lo spessore deve
EESErE:

— & pasticca nuova mm 7,

— a pasticca al limile di usura mm 3.5,
Salospessore & inferiora al limite di usura & ne-
cessario camblare le pastcche.

Il materiale di attrito non deve essere ulilizzato
sino a far affiorare la plastring metallica in quan-
o questa, & contatto con il disco, lo dannegge-
rebbe in maniera irrgparabile & verrebbe a man-
cara quel minimo di maleriale d'attrito che assi-
vr:-ureli lizolamento fermico ra pasticche e fluida
Fextl.

Per la sostituzions delle pasticche, procedeare
nel seguente maodao:

B spingere i pistoncini verso lintemo delle se-
mipinze avendo cura di evitare danneggiamenti
alle cuffie parapolvere;

m infilare nella pinza la nuove pasticche «Es;
B rimantare i perni ritegno pasticche « Cw con la
molla =D+ & la spina centrale «8x.

Operando come sopra descritte, dopo la sosti-
tuzione delle pasticche, non & necessaro ese-
guire o spurgo degli impianti frananti, ma & suf-
ficiente azionars la leva o il pedale di comando
ripetutamenta fino a fnportare | pistoncini nella
posizione normale,

MAPORTANTE — Per clrca Un cenlingaio i km, &
consighiabile agire con cautelz sulle pastiglie
mave, &l fine of permellere un correllto & comple-
fo assesfamanta del matermall d'atimto



NB — E opportune, nell'aperazions di sostituzio-
nedelle pastiglie, tagliera un po' di fluido dal ser-
batalo, poiché Farrelramento ded pistoncini nel
cifindri potrabbe far trabocoare i Muido dal sare-
batoio.

Revisione e sostituzione dei componenti

Lasostijuzions delle guarnizioni di tenutz siren-
de necessaria qualora si verifiching perdite di
fluide attraverso i cilindri; trecce di fluido saran-
na evidenti suidischi e sulle pinze e sinotera nel
serbaloio un continuo abbassamento del fluido.
Le pardite di fluido &) associans ad una diminu-
zione di efficienza della frenata € ad una reazio-
ne elastica dellz leva o pedala

Per la sostituzione delle guarnizioni procedere
COMS Segue;

B staccare e lappare la ubazione di arrivo
fluice:;

| levare la pinza;

m togliers il coperchietto di chiusura faritoia pa-
sticche;

m sfilare la spina, la molla di posizionameanto
pastieche, | perni di ritegno & le pasticche:

B scomporre la pinza nelle due semipinze,

B togliers la cuffia parapolvere dalla semipinza
in cui si verfica la perdita,

B ostrarre il pistoncino dalla semipinza usando
un getto di aria compressa svendo cura di non
rigare o ammaccare la superficie del piston-
Cing;

m togliere la guarnizione difettosa dalla sua se-
de, utilizzando uno spille avendo cura di g ri-
gare le pareti del cilindrg;

m pulire accurstamente il pistoncino ed il cilin-
dro, verificando che gli stessi non siano dan-
neggiati. E opportuna in queste caso controllang
cha il diameatre interno del cilindro & il diametro
esterno del pistoncing non abbiano  subito
LINUSUrE ecoessiva:

— @ massimo ammeasso del cilindro mm 32,071,
— grminimo emmesso del pistoncino mm 21,230,
B rimontane una guarnizioneg nuova nalla sca-
nalatura del cilindro,

m montare il pistoncing del cilindee (Vinkrodu-
ziona deve essere effettuala con la sola pressio-
ne delle dita);

m rimontare la cuffia parapoleare dopo avers
controllato che non sia screpolata o strappata
{attenzicne che sia ben ancorata lanto alla sede
del pistoncing che alla seda della semipinza);
B unire le dug semipinze controlizndo che la
guarnizione di uniona gia alloggiata nella sua
sede; leviti devono essere chiuse con chiave di-
namomatrica; la coppia di serraggio @ di kgm
2e+28:

m rimontare la pinza; anche le viti di fissagaio
devono essere bloccate con chiave dinamome-
trica; coppia di serraggio kgm 2.2+E2.4;

m montare le pasticche, perni di ritegno ¢ spina
con molla di posizionamanto;

B colleagare la tubazione alla pinza;

m offettuare 10 spurgo dallimpianto frenante.

MNE — Prima del montaggia umettars [ particolarns
in gomma ed i parficolari metaliici con fuido per
freni. £ assolutamente vietato Fimpiego di oli o
grassi minerali.

Tubazioni

La candizioni delie tubazioni flazsibili devono
essere esaminate accuralamente; se danneg-
giate devono essere immediatameants sostiuiia.

1410 DISCHI FRENANTI

Il dizco freno & Morgana rotante sul quale agi-
scono le pasticche della pinzain fase difrenalu-
ra; le sue caratieristiche possono quindi in-
fluenzare in modo determinante "efficienza fre-
nante.

Peril particolars impiego moetociclistico il disca
frenante subisce un trattamento supediciale per
preservario dall'ossidazione; tale trattamento
vierna effetiuata anche sulle fagce frananti. Dopo
alcune frenate tuttzavia tale protezicne sulle fa-
sce frenanti viens asportata e si creano cosi le
candizioni ideali di accoppiamento ra pastic-
che e disco,

Werifiche e controlli

Il controllo del disco & importante; ess0 deve es-
sere perfettameante pulite, cicé senza ruggine,
alig, grasso od altra sporcizia & non dave pro-
sentare profondsa rigalure.

| dischi maggiorments danneggiali devono es-
sarg sostituiti.

i dischi frenanti

AMTERICRI #

mm 260

POETERICHE

mim 235

Spessore dei dischi frenanti anterieri & poste-
ricri (a disco nuoval; mm 5,85+ 5,00

Mel casa di sostiluzions o di revisiona dei clisch
occome controllare 1o «sfarfallamentos- il con-
trollo si esegue mediante comparatore ed il va-
lore massimo non deve superare | mm 0,2

Se lo «starfallamentas del disco risulta superio-
re al valore indicato, occorre controllars acci-
ratamente il montzggio dal disco sul mozzo 2l
givoco dai cuscinelti della ructa,

La cappla di serraggio dalle vili di fissaogio dei
dischi ai mazzi & kom 2.2 +2.4.
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Inconvenineti del freno a disco

s,

RIREDRD

Il freno stride

1. Pinza del frenc non complatameants
serralta

2. Malle di posizicnamento difetiosa o
mancanti

3. Paslicche usurate oltre il limite

4. Paslicche sporche di olic o grasso
2. Montaggio di pasticche sbaghate

1. Serrare la vite di fissaggio

Pa

Introdurre nuove molle di posizionamenta

le condizicni del disoo
4, Sostituire le pasticche
£, Sostituire le pasticche

1. Fistoncini bloccali, pasticche incollate
al disco

2. Leva del freno senza gluoco

Il disco freno, in marcia normale, si riscalda eccessivamente

1. Controllare | pistoncini, pulire le sadi dells
pasticche nella pinza

2. Regolare il giuoco della leva secondo le
prescrizioni

Frenatura insufficiente

1. Disca frena aporco d'olic o altro
materiale

2. Paszlicche troppo usurate o velriticate

3. Paslicehe sporche d'olio e di grasso

4, Pistoncini Bloccati

3. Introdurre nuove pasticche dopo aver controllato

1. Pulire il disco

2. Sosliluire le pasticche, controllare il disco
3. Cambiare le pastiglie

4. Rendere scomrevali | pistoncini

Il fremo blocca

1. Pasticche con coefficients o attrito
fropoo elevato

2. Disco freno fortemants ossidata

Forte usura delle pasticche

1. Pasticche bloccate nella lorg sade, in
cantinug contatto con il disco

2. Pistoncini blocoat
4. Dizco freno con rigature profonde

1. Montare pasticche sppropriate
2. Pulire il disco

1. Pulire la sede delle pasticche nella pinza,
controllare 'accoppiamenta delle stesse con
relative guide

2. Rendere scorrevali i pistoncini
| 3. Sastituire il disco

1. Sedi pasticche sporche

2. Mowvimenla poao scorrevole del
pistoncing

3. Molle di posiziopnameanto pasticche
dilethose

4. Finza montata obliquamenta

Le pasticche si consumanco in modo irregolare od obliguamente

1. Fulire le sedi
2, Rendera scorrevale il pistoncing

3. Sostituire le molle
4. Controllare ed eliminara il difetla

1. Diseo freno con pid di mm 0,2 di
asfarfallamernta:

2.1l gircuito idraulico conliens aria
3. Disco freng fortemente rigato

La leva del freno presenta una corsa troppo lunga

2. Spurgare 'impianto

| X Sostituire il disoo
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TALUSEA

RIKEHG

Il flottante della pompa non ritorna
1. Vite di fissaggio cavallotta

2. Wite a perno per leva sccessivamente
3. Leva con spessore magaiorato

4. Anelle raschiatore reso =gonfios o

ecoassivameants chiuse 1.
chivsa {vite non originale) 2
rispetto alla sede della pompa 3
=appiccicosos da liquidi aggressivi 4.

&, Fluido freni sporco 5.

G. Molla richiama fiottante dannegoiata g,

Allentare parzialmente la vifi
Allentare parzialments la vite
Sostilulire la leva

Sostituire 'anello raschialore

Smantare, pulire & controllare | componanti della
pompa (non sano ammasse grippalure & rigature)
sostituire il fluido

Sostifuire la molla

Perdita di fluido dal serbatoio

1. Membrana a soffietto mal dispasta 1.

2. Mambrana danneggiata Lf

3. Borcde serbatoio ammaccato o3

Sistamare nella propria sede la membrana €
chiudere accurataments Il tappo

Sosiituire la membrana
Riparare o soslituire la pompa

1411 RACCOMANDAZIONI

Le parti in gomma (per la pompa; guarnizioni di
tenuta, anello raschialore, membrana a soffiet-
1o per la pinza: guarnizione ditenuta e diunione
semipinze, cuiffia parapolvere] sono costifuite
da una mescola adatta a resisters al fluido freni;
tale mescola per eonlre non resiste affatto
all'azicne dagl olil minerali, ai solventi ed alla
nafta che talvolta viene usala per il lavaggio del
moiadsicio.

Si deve quindi evitare, inTunzione dell’ aograss-
vita del liguido, il contatto con le parli in gomma.
Fud awwenire, ad esampic nella pompa, che
I'anello raschiatore, per effetto dal contatte con
nafta e benzing, si sciolga, anche parzialments,
e divenuto appiccicoss, vada ad incollarsi sul
flottante, impedendons il libero searrimeanto.

Le guamizioni della pinza possono presentare
il fenomeno dellfincollamento sui pistencini

Tale fenomens pud varificarsi in un certo laszo
di termpa (24 mesi indicativi: molteplici fatior
passona intervenire nel far variare il tempo sud-
dalla, p.e. tolleranze di lavarazione, tolleranze
sulla mesaola della gommea, condizioni ambien-
tali, ecc.) sia durante l'immagazzinamento delie
pinze sia durante i periodi di fermo del moto-
ciclio.

Gualora si verificasse lale fenomend, oCcome
procedere nel seguenta mado:

a arionare ripetutamente 1a leva della pompa
anteriora (0 il pedale della pompa posteriora) f
na & ripristinare |a distanza regolare tra pastiglie
della pinza e disco freno;

b nel caso in cui quanto detto al punto &) non
portl alcun risultato, @ necessario procedars nel
mado seguente:

— togliere il coperchietto in plastica dalla pinza,
— fogliare una pastiglia @ quind! azionare la
pompa in moda da far fucrivscire il pstoncing
della pinza dalla propria sede di 4=6 mm;

— far rientrara il pistoncing avendo cura di non
danneggiare il pistoncing, i particolar in gom-
ma ed il disco,

— rimontare la pastiglia;

— proceders nallo stesso moda per Maltra pasti-
alia;

— gperare come indicalte &l punto aj.

NE — Nell'eseguire le operazioni sopra descril-
fe. fare attenzione & nan inverlire 1@ posizione
delle pasiiglie.
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i APPARATI ELETTRICI

L'impiants alettrico & composto da:

batteria;

metoring awaamento;

piasira porta ruttor;

candaengatori;

dispositive anticipo automatico;

bobine di accensione;

raddrizzatore;

regolatorz;

morselliera porta fusibili (M, 4 da 16 A);
teleruttore per lampegglo;

lelerutiore per avwiamento;

faro anteriore;

B fanaline posteriore;

® fanalini per indicalor di direzione;

B commutalare inserimento utiizzatord;

B dizposilivo comandd lust;

B dispositive comando indicatori di direzione,
auisatore acustics & sprazza;

B dizpositivo awiamenlo g lermg motore;

B awdisaltore acuslios;

m spie sul cruscotto per segnalaziona: cambio
in stalle= {luce arancione); accensione luce citta
parcheggio sposiziong (luce varde); controllo
pressiongsglios (luce rossa); «abbagliantes {lu-
ce blau), insullicients tensione =gensratores
(luce rossal.

151 MORSETTIERA PORTA FUSIBILI
(fics. 153)

Si trova nalla zona centrale del motociclo; per
accedeni occorre alzare la salla @ toaliere il Go-
parchia laterale destro,

Sulla scatola sono mantat b, 4 fusibili da e 16 Ao
Prima di sostituire il fusibile o i fusikili cccorre
eliminare il guasto che ne ha delarminato la fu-
siona.

15.2 BATTERIA (fig. 154)

La balteria mantata su questo motociclo ha una
tensione di 12V ed una capacita di 20 Ah; alla
Sua ricarica provvede il generalore,

Per acceder: alla batteria occorre:

B alzare |a sella mediante apposita leva;

B sganciare la fascetta in gomma di lenuta«fe,
svitare i dadi dai morsetti sulla batteria ¢ stacca-
rie 1 oo elettric =B & «(a:

m sfilare la batteria dal suo supporto.

Attivazione della batteria carica secca
[batteria nuova)

1 Tolta il nasiro adesiva e levali i tappi immet-
tere negli elementi acido solforico, qualith per
accumulator di paso specificn 1,26 =30°Ba a
temperatura non infericre a 15 *C fino a cha il li-
vello supern oi 510 mm il borda dei separatori
0 il paraspruzzi.



2 Lazciare a riposo per due ore,

3 Caricare con una intensita pari a cirga 110
dalla capacita fino a che la densita dell'acido si
aggira intorno al valore di 1,27 =31° B & tali va-
lori siana rimasti costanti durante almeno 3 are
di carica. Mormalmente sono sufficientié + 5 ore
i carica.

4 Finita la cariga, livellare Nacido, tappare
pulire accuratamenta.

KManutenzione della batteria in servizio
DEMSITA DELL AGIDD
0l RIEMFIMIEMTD

MET GLI

DEMSITA DELL AGIDO
A FIME CARICA

i TEMPERATLIRA WS SEIMA
TUOLLERAZILE
DURANTE LA CARIGA,

Temperati

(di solito sotio i 32% 1260

12701280

a0c

Tropicali

(di solitc sopra i 327 1230

12201230

B0°C

1 Il livelly dell'elettrolito deve sempre coprire
le piastre. & lale scopo & neceszanio affetfuare
periodicaments delle aggiunte di acqgua distilla-
ta. Mon fare aggiunta di acido solforico.

2 CQualora si rendessero necassaria roppe Tra-
guent aggiunte di acqua diztillata, far conltrella-
re Fimpiante elettrico del motociclo; la batheria
funziona In sovraccanca e S rovina rapida-
mente.

3 Un controllo alllimpianto eleftrics si rende
necessans anche nel caszo in cui la batieria sia
zoggetta a scaricarsi.

4 Cuando la batteria con acico, nuova o gid
usata rimanea inattiva, effetluare coni mese una
carlca di fnfresco.

5  Mantenere puliti @ serrali | morsetti @ ingras-
sarll con vasellina neutra.

G Mantenere asciulta la parte superiore dellz
batteria evilandn raboccaments dell eletirolito
aha riduee Nasolamanto & corrsds | supparti.
MNE — Per le hatterie destinate a funzionare in
gl tropicali (lemperatura media maggiore a
23 ") & consiglia fa riduzione della densifa
dell'zcido a 1,230

Misurazione della densith e della
temperatura delfelettrolito (fig. 155

L'operazione deve ezsere effettuaia periodica-
mente suognielemeanto dopo aver verificato il li-
vello dell'eletrolibo.

La misura della densita va eletiuata meadiante
un adatto densimetrs a siringa.

La misura della temperatura va effativata me-
diante un termometre il cui bulbo sia completa-
meante immerse nell’elatirolite dall’alements in
SSaMe.

)

23
11400

Leliura
anyita
.

1150

12501200
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Caorrerlone della lettura di densith in
funzione della temperatura

Cgni letlura deve essere riporiala alla tempera-
tura standard di 25 *C.

Ferogni 10*C di scostamento si devena aggiun-
gere o togliere ¥ ofl perriportare la lettura al va-
lore riferito & 25 °C.

Esemmia;

W lothura & 15 °C s 1290 g/l;

— la corrispondente densita riportata a 25 "C sa-
ra i 1290 = 7 =1283 g/l;

W lefura g 25 "0 =1275 gfl;

— la corrispandante densila rnportala a 25 °C sa-
radi 1275 4+ 7 = 1282 g/l;

15.3 ALTERMATORE-GEMERATORE (lig. 156)

la densita cosi corretla nan deve usaire dai limiti
i 1270+ 1280,

Per effettuare la misura della densita si consi-
glizang alcune precauzioni che ripodiamo:

— la densita sl legge sul punte di alfioramento
del denzimetro tenendo Ia siringa verticale e
cantrollande che il densimetro galleggi libera-
menle sull'aleliralito (fig. 155).

— effetiuata la lettura rimetters | liquido neli'ela-
mearnts da cui era staio prelevaio,

— evitare sgocciolament che producans corrg-
sieni & dispersiont di corrente, eventualmente
asciugare | punti bagnati medlante straccio di
lana.

In tabelia, a pag. 11%, sono riportati | valon
relativi alla denzitd dell'acido in relazione al
clima.

| Tipo BOSCH GI {R) 14 W 20 A 21 M. (120340002
Potenza massima 2HOW - 14V
Intensits massima corrente 20 Amp.

Imizic carica 1000 giri/anin
Mazsimo ammesso 10,000 giridmin.
senso di rotanone {visto dal lalo

callettores) Orario

Mazsima eccentricita e 0,05
Rasislenza avwolgiments campo 3.4 Ohim - 0%
Rasistanza awwalgiments rilase

dello statore [corrente alternata) 0,28 Ohm - 10%

Collaudo dell'alternatore su un banco di prova

PROVA DI POTERZA CARIGO WELOGITA MASSINA,
4 4 1250 gqirifrmin.
Valori di podenza (con regolatore) 13 & 2100 girifmin.
| 20 A G750 giriSmin,
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Impianto di ricarica

Varifica sul velcolo

Quando la spia segnala anomalle all'impianto di
rigarica o comungue s palesino inconveniant
z| rende necessaria una verifica.

Un primg controllo & possibile senza smontars
l'alternatore dal veicols, a motore fermo 2 in
condizioni di sufficiente rafireddamento par po-
tere accedere all'altarnatore slesso senza ni-
schio di scoflature. Procedendo con adeguate
cautele, staccarail cavo « B += (filorosso piastra
raddrizzatore positivg) inserendovi Un ampero-
metro e voltmetro secondo lo schema fig. 157
saviare il motore.

Frovare l'inserimento di qualcuno dei servizi, &d
esempia il fara, ed oaservare successivaments
il carico & la relative tensione.

Se risulta un carico 10+15 Amp. con lensione
fra 12 e 13 Vol il funzianamento dell’alternators
& da considerare regolare.

E guindi necessario rcercare airove 'ongine
dellinconvenientz. Verificare scrupalosaments
i collegamenti, in particolar modao il circuito rela-
tivo alla spia ed | cavi adducenti al regolators e
raddrzzaiora,

Mon trovando, o avendo rimediato a difetd di
collegamento e persistendo la anomalie, proge-
dere alle diverse verifiche e cantrolli.

Prova di un diodo positivo mediante
+OHMMETRO::

Contattandg conil puntale positive dell’ ahmme-
ira l'anode del diodo 2 con Paitro puntale il
catoda il dicdo «conduces: e ['indice deall’Ghim-
metra sl deve spostare decisamenta verso il
prime terzo del quadrante chmerico.
Imvartends sui contatti predett 1 puntali del-
Fabhmmetro il digdo «bloccas, perdanto 2 lan-
calla rimane immobile,

Per guanto riguarda i valori in «Ohme weders
fig. 169.

Prova di un diodo negative mediante
«OHMMETROx

Contattando con il punale pasitivo dell’ ohmme-
tro Manado del diodo e con Faltre puntala il
catods 1l diodo -canduces, pertanto la lancet-
ta ohmarica si sposta decizamente verso || pri-
mo lerzo del quadranta ahmerico.

Invertendo la polaritd sul diodo, queste «bloc-
cae & la lancetta dellghmmetro rimane im-
rmobile.

Per quanto riguarda i valori in «Ohms vedere
fig. 160,

Prava di diodo di eccitazione mediante
cQOHMMETRO»

Questa elementa i comports come un diodo
posilva, pertanto:
conlattands can il puntale positive dell ofmma-
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15.4 REGOLATORE

tro l'anodo del diodo e con laltro puntala il ca-
tode, il diodo «conduces @ Findice dell' ohmme-
tro s sposta repantinamenta sul primo terzo
della scala chmmeirica,

Invertendo sul predetti contatti i puntali del-
Fohmmetra, il died  bloccas ¢ la lancella ri-
marne immobile.

Fer quanto riguarda | valori in =0Ohme= vadere
figg. 159 & 160,

Qualora sl dovesse riscontrare un diodo difetlo-
s0 occorrerd sostituire Uinkera piastra diodi.

Prova di resistenza avvolgimento della parte
fizza (statore) (fig. 161)

Staccare bulli i cavi dell'alternatore «D» a «DF e
ed il collegamento a spina «L-V-We,

La prova pud essare effettuata con un «ohm-
metros facilmente reperibile sul mercalo oppure
conun appareschio di prova per allernstore,
Misurare la resistenza dellswalgimenbs dells
statore fra le uscite delle fasi sU=Ys - oUW -
=W,

| tre valori dovranng essere uguali.

Resistanza dell'avvolgimeanto trifase dello stato-
re (corrente allernata) 0,38 Ohme + 0%,

Avvolgimente della parte rotante {rotore)

Misurare con «Dhmmetroe: la resistenza dell’av-
volgimenta di eccitazione dal rotore con poli
artigliati.

Deave risultare 3,4 Ohm + 10% [vedere fig, 162,
Dopo la rpassatura al tornio, verificare la con-
cenfricita degli anelli collettorn (vedere fig, 163).
Eccentricila max ammissibile: mm 0,08,

Eliminazione del difetti negli impianti con
altermnatore

In case di avarie negli impianti di produzione di
corrente ocoorre fare attenzione che la causa
degli stessi pud risieders non esclusivaments
neflalternatore o nel regolatore, ma anche nella
batteria, nel condutton elettrich o in allri punt.
Par le avarie eventualmente insorgenti sono in-
dicate nel saguito le probabili causes & il mado di
eliminarlea

Tipo

Velocitd di prova
Carlco di prova
Tensione di regolazione

15.5 RADDRIZZATORE

: BOSCH AD 1/14 M. 0120601002
4500 girifmin.
13 Amp.
13.9+148

Tipo

BOSCH 14 WV - 22 A - N, 0197002003
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Anomalie impianto di ricanca

CALISN RIMEDID

La batteria non viene caricata o caricata insuHicienlemente

1. Interruzione o resistenza di passaggio nel 1. Eliminare interruzione o resistenza di

circuito della corrente di carioa passaggio
2. Batteria difettosa 2. Sostitulre la batteria
3. Alternatore difettoso | 3. Far riparare 'allernatore in officina
specializzata
4. Regolatore difettoso 4. Sostituire regolalore

La lampada di controllo carica non si accende a motore fermo e con linterruttore
di marcia inserito

1. Lampada di contrelle bruciata 1. Momtlare una lampada nuova
2. Balleria scarica 2. Caricare la batteria ad una sorgente elettrica
esterna

I, Balleria difettoza 2. Sosliluire iz Datleria

4, Cavi lenti o dannagoiati 4. Sosliluire cavi, siringere collegamenti

5. Ragolatore difettoso 5. Sostituire regolatore

G, Corlopircuito di un diodo positivo 6. Far riparare I'alternatare in officina
nell'alternatore specializzata

7. Spazzole di carbone consumate ¥. Sostituire le spazzole di carbone

8. Strato di ossido sugli anelli di contatto, 8, Far riparare l'alternatore
interruziane dell'awolgiments rotorico

La lampada di controllo carica resta accesa a regime di giri superiori

1. Il gonduttore O 461 ha contatto 1. Sostitulre condutiore oppung liminare
YErso massa contatio verso massa

2 Regolatore difettoso 2. Sostituire regolators

3. Raddrizzatore difettoso, anelli di contatto 3. Far riparare l'allernatore in officina
sporchi, c.o. nel conduttore DF o specializzata
nell'avwalgimento rotorico

A motore fermo la lampada di controllo carica & luminesa, ma a motore in moto diventa
pill scura o sfavilla

|
1. Resistenze di contatto nel circuite di carica | 1. Eliminare resistenza di conlalio

o nel cayo diretle alla lampada di conbrollo
2. Regolatore difettoso 2. Sostituire regolatore

3. Alternalore difetioso 4. Far riparare alternalare

La luce lampada di controllo carica vacilla

1. Nei regolatori a contatto taratura shagliata | 1. Sostituire il regolatore
(starfalla} o resistenza del regolators
bruciata
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156 MOTORING AVVIAMENTO (M. 00 01157018) {=B= di fig. 164)

Tipa BOSCH DF 12 W 0,7 KW
Tensione 12
Folenza OF B
Fignone Z=8 mod. 2,5
Rotazione lato pignone Anficrario
Preszione spazzole EOO 200 gr
Lunghezza minima spazzole 11,5 mm
Prove elettriche
ey ‘:'EHEJU CHE I:DFtHﬁEH?E '-.ngqlr_ilLr}nC:l‘,iI:ﬁ cﬁw |
A wato i 2040 G500 8500 |
Corto cirauil 9 320 ==400 — 0,92 ‘
@ e 3 280360 - 0,82 |

Coniatti

Fairils ofi pressions
Ui pantakti

It

120
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Funzionamento dei relais {figg. 185-168)

Un relais serve principalmente per contatiare
uma forte corrente con una relalivamente bassa.
Dato che | correnta 0 un motoring pud essere
di parecchie centingia di Ampére, peritip gran-
di fing a pid oi mille Ampére, negliimpiantid'ay-
viamento vengono generalmente wsati relais.
Par inserirg una corrente bassa, la correnta di
comando, & sufficients un interrutiore meccani-
co (interrutlore d*avwiamento, interruttore avvia-
mento accensione o interruttore di marcia).

La costruzione del relais, nell'esempio del ralais
dlinnesto, indicatain fig, 165, [l nucleo magne-
tica, salidale con la carcassa, sporge da un lato
verso lintemo dell’ssvolgiments, mentre la par-
le mobile delllindotto del relais dall’altro lato. La
distanza fra nucles magnetico ed indotto del re-
lais rappresenta la corsa delllindotio. Carcasaa,
nucleo magnetico ed indotto del relais costifui-
soono, nall'insieme un circuito magnatico.
L’avwolgiments del relais consta, in molte ese-
cuziconi, di due grupp d aveslgimeanto: un aveal-
gimento di lancio e altro di tenuia. Quesio ac-
corgiments & utile in relazicne al carico termico.
Curante Ninnesto si sviluppa una forza magneti-
ch maggiore, Quanda il circuito di avviamento &
chiuso, allora Fawolgimento di lancle ¢ corto-
cirouitaie, & efficace soltante 'avwolgiments di
tenuta, Iz cui forza magnetica basta per tenere il
relais, finchéil contatto d'ewiamenta non vengs
di nuove aperto.

Solte "aziona della forza magnetica generata
dopo linserzione l'indolte viene atlirato nell’ayv-
volgimenta ad il ponticello viene spinla conlro i
contatti dalla mella che sitrova tra indottoe & pon-
ficelln. La mella di contrasto fa poi in modo che
alllapertura, | conlath vengann sicurameante
aperti,



Mei metorini o' avviamanto vengono ulilizzali, ol-
ire relais, che effettuanc soltanto una commuta-
zione, anche relais dinnesto, per i guali il miowi-
mento dell'indotto viene sfruttate ulteriommente
per o spostamento azsiale del pignonea. Il ma-
gnete di innesto anch'esso utilizzato nei motari-
ni, agisce in modo simifle, ma non effettua alcuna
commutaziona.

Motorino con traslazione ed
avvitamento del pignone

La costruzione ed il circuita intermo di quasti
matorini sono mosirall nelle figg. 167 -168-165,
kMotorini di questo fipo vengono azionali iramite
l'annesso relais dinnesto.

Liindctto del relais d'innesto presenta all'estra-
mita sporgents, una scanalatura in cui va inseri-
1o il parno della leva d'innesto, con un daito gio-
oo gioca che viene delte corsa libera.

Lo scopo della corsa libera & che, alla disinsar-
zione dell’avwiamento la molla di richiama pear
relais dinnesto spinge l'indotto del relais verso
la posizione iniziale quel tanto che permetie la
corsalibera e garantirg il distaceo del ponticelio
di contatto, Cid & necessario quando il pignons
non esce dalla corona. (Inversioni precedent! 1a
leva d'inneste & collegata rigidamente con 'in-
dotto del relais ed & posia una molla di apertura
nal digpositivo di innesto).

L'albero dellindotto & provvisto dal lalo del pi-
gnone, di una scanalatura elicoidale {figg. 167 -
168-169) su cui i trova un trascinatore che, tra-
mite una ruola libera e rulli & accoppiato al pi-
gnone. Il senso dell’eliceidale & tale che il pi-
gnone tenuito termao, @ con llindotto in rolazione
venga a spostarst nella corona dentata, Sul bra-
scinatore gi trovane due anelli ¢ dischi di guida,
che possono Scormrers.

In questi innestail terminale a forcella della leva.
Traanello o dizco di guida e rascinatore si trova
la cosiddetta molla d'innesto, come mezzo ela-
slico, cosi che la leva di innesto s mucya sem-
pre fino afine corsa [solo a fine corsa dealia leva
il ponticella ad il contatte sono chiusi e che la
corrette d'avwiamento viene sempre inserita
anche se il dente dal pignene batte contro uno
della corona. La leva d'innesto spinge quindiin
avanti il frascinatore col pignone. Inoltre il pi-
grnoneg viene, a causa dell’effette di avviamento
sull elicoidale, spinto fing alla Battuta. La scana-
laturza elicoidale fa si, che possa essers tra-
smessa una coppia al motore da avviare, solo
dopo linnesto tolale del pignona.

Il giunte & nuota libera realizza il collegamento di
forza tra indotto dal matoring e volana del moto-
ra dopa linnesto, 2 scioglie tale collegamento di
forza appena il numero di giri del motora rzulh
maggiore di guello del molorino.

Innasta

Il processas di innasto sl compone i dus parti, la
trazlazione e avwitamento. L'insieme di rasla-
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Zione ad avwilamanto dal pignone ha dato il no-
me &l moloring a raslazione ad awitamento del
EIgnone.

L'ingerzione del metoringe d'avwlameanto avviene
tuttavia in un 50l stadio.

Dopo Finserziong del contatte d'avwiamento s
ha dapprima il movimanto della leva d'innesto
cantro una mella, senza che gli avwolgiment
d'eccitazione e l'indolto sizano complatameants
ingerili. L'indodto non ruota percid ancora in
questa fase. La leva dinnesto spinge, framite
Fanello guida lzto pignone e lamolla d'innesto, |l
trazcinatore ed il pignone contro la corona,
aperazions durante la guale gueste parti, a cau-
za dellefictio dell elicaidale ruotano, Se, in tal
miadao, il pignone incontra una vano tra duea dent
della corona (fig. 170), allora esso innesta im-
mediatamente cosi profondamente guanto per-
metle la leva d'innesto, cid finche il ponticello
viene g premers sui contatti del relais, Il gignone
ha parcid effettuate la corsa di raslazione,

Se il pignone urta, nel primo fralto dalla trasla-
zione, contra un dente (fig. 177} allora la leva
diinnesto tramite l'anallo guida lalo pignone,
comprima 1a molla d'innasto fino al fermo del
contatte del ponticells; || maetoring comincia a
girare. |l pignone striscia sulla tesia del dentez ed
imbocca, sotio "aziona delia molla a spirale pre-
caricata e principalmente della pressione deri-
vante dall’effetts d'awiamento, nallo spazio tra
denti successivo.

Allafine della traslazione, che corisponde g po-
coprima della fine dellintera traglazione, | con-
tatti del relais d'innesto chivdona in ogni caso e
viene inserita la corrents daviamento., LMindot-



o, che & ora in rotazions, spinge, per effetto dal-
Iz scanalatura elicoidale, il pignone che adesso
nen pud girare, ancora pio nella corona dentata
fino alla battuta sull'albaro dell'indotto. Juando
il pignone ha ragaiunto la batiuta non pud ave-
nire alcun altro spostamenta in avanti, il pigno-
ne & allara accoppiata di forza, tramite la ruota
libera ad il trascinatore all’albaro dell'indotto,
Cosl che il metoring d'avwiamento pud metlarn:
in rotazione il mators (fig, 172)

Disinnesto

Il motore che si awia gira pig velocements del
motoring, 'accoppiaments di forza tra pignone
ad albern delllindots viene percio fohe dalla
ructa libera che protegge in tal modo lindotio
da numeri di giri ingmmissibilments elevati, | pi-
anone restain preza fincha iz leva dlinnesto vie-
ne tenuta in pasizione dinserziona, Softanto
guandao I'interruttore d'avelamento viene disin-
serito, allora, leva di innesto, trascinatore e pi-
grnone rtermana alle lora posizion di riposo per
effetto. della. mella anlagonizsta, Quesla molla
rmanligne il pignone ferma nella sua posiziona di
riposo, nonostante le vibrazioni originate dal
motare in moto, fing &l successive processo
d'avviamento.

Ruota libera a rulli

| motorini con innesto a traslazione ed awita-
menia 30N equipaggiali, per sicurezza propria,
di una ruota libera (fig. 173). La ruota libara ac-
cappia il pignone col trascinatore, in moda che,
quando & 'albero dell'indotto che gira, il pigno-
ne vieng trascinalo, I'accoppiaments viene in-
terrotto. Per ottenere queslo si permette ai rulli
di muoversi su di una pista curva, il cul anda=
mento & tale cha all’awiaments, essi Blocoano
nelic spazice stretto Fanello di ructa libera con la
parle cilindrica del pignoene, mentre, quando il
motore parte, essi spinb dal pignone che ora &
piv veloce dellindotto vincono la forza delle
miolle e gi spostano nella zona larga, del suddat-
o spazio, e qui foccano solo leggerments
Fanella di ruota libera e pignane. Le molle spin-
gano, direttamente o tramile bussole o perni d
guida, i rulli, nella posizionea di riposo nella zona
risirella dell'intercapeding, affincha il pignone
venga accoppisio con sicurezza con lanello di
rucda libera quande sl effettul un awiamento.
In questa cosiddetta ruota libera a cunei esterni,
le iste curve di scorrimento (i =cuneis) sono
realizzate sull’'anello di ructa libera che ruola
liberamenta @ che & collagato allalbero dellin-
dotto tramite il trascinatore.

Questa disposiziona presenta il vantagoio di
tener piccola la massa del plgnone ed anche la
coppia di sorpasso quando il motore supera un
Certo regime.

Cuesio torna a vantaggio della durata di quest
parlicelan e dei cuscinalli del motaring stesso
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Freno diindotlo

Affinche || maotoring sl fenmi rapidamente dopo
linterruzione del contatto d’awiamento, & si
possa cosl lar rapidameants, se nacessano, un
nuovd tentalivo d'avwiamento viene montalo nel
motoring stesso un frene d'indotto (fig. 174
Duesio & per 1o pid costruito daun freno mecca-
nico {frene a disco).

Eliminazione degli inconvenienti

Mel caso =i presenting inconvenienti =i deve
considerare che la loro causa non dipende ne-
cassariamenta dal motaring come anche nen
solamente dalla batteria, dagl Interruttori, dai
conduttord e dalle connessioni eletiriche nen
perfette delle pardi & massas del moteciclo, ma
anche dall'impianto d'aceensione e dal sistema
dalimentaziona del carburante. Le indicazlon
zeguenti per eliminare gli inconvanianti si limi-

Anomalie impianto avviamento

CALlSEA

fang al salo impianto d'awiamento.

RIMEDED

Lalbero del motoring alllinserzione non gira o gira troppo lentamente

1.

Eallaria scarica
. Batieria difetiosa

| morsetti della batteria =ona laschi,
agsidati, il collegaments 8 massa & catlive

I morgelli dal molaring o 1@ spazzale hanno
contalio di massa

Le sparzole del maoloring non |:-::|ggian-a:| Sl
arlletiorg, si Bloccand ralie ioec quide,
sand consumale, rolle, sparche o oleala

Interruttore d'awiamenta o relais
danﬁeggiﬂtﬂ {parli lasche cosi che il
makoring nan e ingsrlo, bruciabo)

- Relais dal molorine dannaqgialo

Caduta oi tensions roppa grande nei condublor,
condutten danneggiali, collegamenti dei
condufion laschi, mosesetti ¢ spine lameaellarn ees,

L'impianta o'awiamento non Tunziona

Lindotto gira ma il pignone non innesta

1
2

Supporio del pgnoene impasiala

. Fignone o corona deformali per urto,
larmazione di bave

. Caricare la ballena
Farla aonfrallase in-officing

Slnngers i margeth, pulive | poli ed i morselis,
ingrassarli con grasso che prolegaa callacico

4, Eliminare il contatlo di massa

—e

Conirotlare e spazzole, pulicle o cambrare
el evantualmente polire & guickh nel
porlaspaezole

Soslilyire Ninderrpliors o avdamentn

o il relais

Far riparare i motoring in officing specializzala

Condutlor d'awiaments & oro collegament
vanng contraliall

e

Conirollare se sond inseritl ali infermettar] termicl

—

. Pulire il supporte ed oleara leggarments

Lirmare le bawve, sn-aﬂwllm -::ul-'elne:;esmrh:-
il pianane ¢ ke corona in officing

Al tentativoe o aviamento Findotto gira il pignone innesta completamente, ma il motore non gira

= PR L

(o]

_ Batteria caricata insuflicientemanio
. Prassicne insulliciente dedle spazzala

. Belais del moforing & aftr elas all'esterng
gl motorine dilettoso

Caduta di lensione rei condullon frappo elevata
o La triziore di oot libera siitta

—

. Saricane la batteria
Gontrellare le sparzale, pulirle o sostituine
Far riparare i officing specializzala

L

Controdare | conduthor ed | loro collegament

Riparare ¢ sostituive la fiziona in officing
specializzata

i

Il motoring conlinea a girare anche dopo aver lasciato Finterruttore d'avwiamento

1

Il pignone non disinnesta dopo Pavviamenta del ma

 Llinterrottors o'avwiamenla non s aare
cppure il relais allinterse o allfesterna
chel migiorinn sono difelios

Maolla i richiamo allentata o rotta
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1. Ferrmare immediatamante [ motore, far
contraflare Pinterruiions ed | relals o afficing
@ cove necessario farll sostituing

tore

1. Far rigarare | modoring in officing speclallzzata

.




ﬂ ACCENSIONE

16.1 CARATTERISTICHE ACCEMSIONE

A spinterogens, con dopplo ruttore ed anticipo
automatico a messe centrifughe,

V35-v 5D
Anlicipa inizizle (fisso) 10°
Anlicipo automatico 2542

Anficipo totale (fisso + automatico) 35 4 2%

YV 65

Arficipo iniziale (fizsal T
Anficipo automatico 26°
Anlicipa totale (fisso + automatico) B
Distanza tra i contatti dei ruttori mm 0,35+0.45.

16.2 MANUTENZIONE, CONTROLLO E
REGOLAZIONE DEL DOPPIO RUTTORE

Manutenzione (fig. 176}

Clgnmi 2000 km:

m Verificare I'apertura dei confatti dei ruttori;
m umettare con qualche goccia di olio da moto-
re, il feltring « A=, posto sulla piastra portaruttord.

Controllo {fig. 176)

B Togliere il coperchio antericre dopo aver svi-
late la wib di fenuta;

B se i contatli sona sporchi di ofio o di grasso,
pulirli con ung straccetto inumidito di benzina;
e risultana avariabi, sostibuirli;

m verificare fa distanza tra | contatli dei ruttori:
deve nsultare compresa tra mm 0,35+ 045

Regolazione distanza dei contatti ifig. 177)

Ruttore «1s; gilindra sinistro,

Rultore « 2« cilindro destro.

B FPartare la camma =B« alla massima alzada, al-
lentare la vite «Cs @ spostara la piastra <D=
agendo sulla apposita tacca. Ottenuta la distan-
za prescrifta, bloccare la vite «Ca,

Ripeters le medezsime operazion anche per "al-
tro ruttore,

L'operazione di regolazione dei contathi com-
porta anche il controllo dellamesza infase della
accansiane,

16.3 CONTROLLO E REGOLAZIONE MESSA
IN FASE ACCENSIONE (ANTICIPO FISS0)

Con distanza del comatti dei ruttori regolata a
mim 0,40 e [atacchetta identificata con « 0 {zulla
piastra ruttori) allineata con il riferimento sul ba-
samento, ilmotore & in fase; uttavia & opportuno
asequira la verilica operando come segue:

m Feril controllo dell’inizio di apertura dei con-
tati cei ruttori & consigliabile Mimpiego di un te-
sterodi una lampadina da inserirsi ra il marsat-
1o di alimentazione del ruttore in esame e la
massa.
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Tagza indicanbe i P.RLE.
II -]

Elimaters indicanbe
antizipe: fisso
dal maacra VS

Bulinatura. indsean e
lanticip=s fisso
el mobtor W35 - WED

m togliere il fappoin gomma dal foro di contrallo
situato sul lato destro della scatola cambio, in
corrispendenza del volana motore;

m rucizre il volang nel senzo di rotazione del
matore (antiorario visto dal dietra), sing a che il
pistone del cilindrg sinistre sia al P.M.S. in lase
di compressiona (valvolz chiusa).

In tali condizioni la tacta «S» stampigliata sul
volano maotore, sard allineata con il riferimento
ul bordo del fora di controllo;

B rucdars leggermente || volano in Senso orario
g successivamante in sensoantiorario sinca far
coincidere  perfettamente  la  stampigliatura
identificata con «3=, con il riferimento sul bordo
dal fora di controlle; in tale posiziona (Anticipo
Fisso) si deve venficare I'inizio di apertura dei
ruttore M. 1:

B ove questo non sl verilichi, allentare le cue il
«Ex di tenuta della piastra porlaruttori e ruotare
la piastra stessa, tenendo presente che la rota-
ziona nel senso della freccla «Fa anticipa la ac-
censione, la rotazione nel zenso della freccia
«Cie la ritarda;

W ribloccare e vili «Ex e verificare 'inizio di
apertura dei contatti del cilindro destro (ruttore
M. 2), seguendo la procedura indicata per 1l
cilindro ginistro, tenendo presente che i riferi-
menti «D= e «2» aul volano motore, indicans
rispettivamente la posizione di PM.S. a di Anti-
cipo Fizso del cilindro destro,

Mel caso che "apertura dei contatti del rettore W,
2 non avvenga nella posiziane di Anticipe Fisso
stampigliata sul volano motore, oocorrard varis-
re la distanza di aperlura di questo ruttore, o di
entrambi, nell'ambito della tollernaza indicata
rmm 0,35 -+-0.45),

Tener presenta che variando la distanza di aper-
tura del ruttore M. 1 [cilingro sinistro) occorrera
regolare nuavamente anche la relativa fasatura.
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16.4 VERIFICA ACCENSIONE CON PISTOLA
STROBOSCOPICA

Canllimpiega della pistola stroboscopica i pud
verificare, con motore inmoto, il valore di antici-
po massimo (AF + anticipo aulomatico), & la re-
golarita della progressione dell'anticipo auto-
matica, operands come saque:

m Blocecare Il distanziatore del coperchic ante-
ricre in mods che non vada ad interterire con il
dizco gradualo in rolazione;

B applicare sullato anteriore deall’ albara maotore
l'apposito disco ograduato cod, 14927400 e sul
coperchio antariora dal basamento Fapposite
indice;

B arzerare || disco graduats (cilindre sinkstre al
FK.S. - l'indice dovra indicare |0 07 sul disco
graduato), ed applicars | riferimenti come indi-
cato in figura,

Ferla determinazione del P.0LS attenersi all'al-
lineamanto della stampigliatura sul volano mo-
tore conil riferimento sul bordo del fore di con-
trallo o, per una maggiore precisiona, usare un
comparatore a quadrante che indichera esatta-
mente la posizions del pisione (per applicare i
comparatore nel foro della candela usare "ap-
posito supporio cod, 17 84 82 60).

Awviara il motore ed usande un contagiri di pre-
cisione verificare se la erogazione dell'anticipo
autamaticd ai van regimi, sarrizponde a valori
indicati nel diagramma.

Tenere presente che i valori assoluti che legge-
rete con la pisiola stroboscopica sul disco gra-
duato comprandons anche il valore di anticipo
fisso, menirz il diagramma soltoindicato & previ-
zto per i solo anticips automatico.

18z

1257 + 320

R ey
cllingro sméstro

B ciper M. :
cllindro ainistre. anlicipo max,
cilindro desiro

"~

Sochama per applicpzione Ahedment aul digse gl'-Elﬂ-ulill.l:l
per conirzie anlicipo max. can pisteia sioooscopca

A Va5 - VED  agragn
WiEh J3e +as
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ANTICIPO AUTOMATICO
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5000
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Lubrificazione camma

Saluarlameante lubrificare, con apposito grasso
Bosch 570000 30 25 a prodotto cornspondan-
le, l'articolazione della camma; per poter fare
questa operazions & necassario logliers la pia-
sfra portaruttori ed estrarre 1a camma.

Al rimoeniaggio inserire | dentini di articolazione
delle masse centrifughe nelle apposite scanzla-
[ure sulla camma; [a camma dovrd essers mon-
tata in modo che la stampigliatura frantale ripor-
tata sulla stessa sia in posizione diameralments
opposta alla freccia stampiglizta sulla piastra. .



. IMPIANTO ELETTRICO

LEGENDA (fig. 186)

Gontachilometri (Lampada 2 W) RS - I S
Contagiri (Lampada 3 W) —a 1 ga |
Luce spia lampeggiatore anteriore e posteriore destra ."u_, — L T
{lampade 1,2 W - Verde) i |
Luce spia lampeggiatore anteriore e posteriore sini- —@
stro (lampade 1,2 W - Verde)

1
2
3
4
5 Luce spia «Cambia in Folle-Neutral= {Lampada 1,2 W - ﬁ
Verde)
& Luce spia «Pressione olio= (Lampada 1,2 W -Rossa)
7 Luce spia «Generatores (Lampada 1.2 W - Rossa)
8 Luce spia -Luce abbagliantes (Lampada 1,2 W - Bleu)
9 Luce spia «FPosiziones (Lampada 1,2 W - Verde)
10 Luce posizione anteriore (Lampada 4 W)
11 Luce anabbaglianie «40 W
j2i Liice cbbagfiante 45 W= |-meada £024500)
13 Lampeggialore anteriore destro (lampada 21 W)
14 Lampeggiatore anteriore sinistro (lampada 21 W)
15 Dispositive comandi: Aviamento e Arresto del motare
16 Connettore a 4 vie |
17 Connettore a 15 vie
18
19

Connettore a 12 vie Epoiy
Dizpositive comandi: Lampeggiatori - Awvisalore
acustico - Sprazza e commulatore luci P == K
20 Cc luci e i meotore (3 posiziani)
21 Interruttore pressione olio

22 Interruttors folle

23 Awvisatore acustico

24 Teleruttore sprazzo luci

28 Intermitlanza lampeggiatori

29 Ruttore

31 Bobine di accensione

32 Interruttore freno anteriore

33 Interruttore freno postericre

34 Raddrizzatore

35 Alternatore

36 Regolaiore

37 Batteria

38 Morsettiera porta fusibili (fusibili 168 A)

39 Teleruttore avviamente

40 Molorino avviamento

41 Lampeggiatore posteriore sinistro (Lampada 21 W)
42 Lampeggiatore posteriore destro (Lampada 21 W)
43 Gruppo fanaline posteriore

44 Luce stop posteriore {Lampada 21 + 21 W) —_
45 Luce larga e posizione posteriore (Lampada 5 4+ 58W) el
46 Connettore 6 vie Molex v SR

E-RN L
M
Fusibile n. 1: ]
_ampeggiatori - Avvisatore acustico K
Fusibile n. 2: o H B
Teleruttore sprazzo luci - Teleruttore avviamento motare - = | Ea I | B
nterruttore stop posteriare | - T
Fusibile n. 3: = CCOTEETTT
Spie (generatore - pressione olio - cambio in folle «MNeutral» @"l ! |
- abbagliznte) [T~ I
Fusibile n. 4: -
Luce posizions - Luci strumenti - Spia luci B Rl
A Arancione
Bl ianco b
G Giallo @
M Marrone B
R Rosso [} s T
v Verde
AZ = Azzurro 1 an
GR = Grigio — s
RO Rosa
VI = Viola == =
AZ-A Azzurro-ROss0 e |
AZ-N Azzurro-Mero A
B-M = Bleu-Mera e 21
BI-N = Bianco-Nerc
G-N = Giallo-Nero
G-R = Giallo-Rosso
GR-N = Grigio-Nerg
R-N = Rosso-Nero
V-M = Verde-Mero
V-GR = Verde-Grigic
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Variante per mod.

V35C-V50C
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